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Instrukcja dla zdajgcego
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Na pierwszej stronie arkusza egzaminacyjnego wpisz w oznaczonym miejscu swoéj humer PESEL
i naklej naklejke z numerem PESEL i z kodem osrodka.

Na KARCIE OCENY w oznaczonym miejscu przyklej naklejke z numerem PESEL oraz wpisz:

swoj numer PESEL*,

- o0znaczenie kwalifikacji,

numer zadania,

- numer stanowiska.

Sprawdz, czy arkusz egzaminacyjny zawiera 11 stron i nie zawiera btedéw. Ewentualny brak stron lub
inne usterki zgto$ przez podniesienie reki przewodniczgcemu zespotu nadzorujgcego.

Zapoznaj sie z trescig zadania oraz stanowiskiem egzaminacyjnym. Masz na to 10 minut. Czas ten
nie jest wliczany do czasu trwania egzaminu.

Czas rozpoczecia i zakohczenia pracy zapisze w widocznym miejscu przewodniczacy zespotu
nadzorujgcego.

Wykonaj samodzielnie zadanie egzaminacyjne. Przestrzegaj zasad bezpieczenstwa i organizacji
pracy.

Po zakonczeniu wykonania zadania pozostaw arkusz egzaminacyjny z rezultatami oraz KARTE
OCENY na swoim stanowisku lub w miejscu wskazanym przez przewodniczgcego zespotu
nadzorujgcego.

Po uzyskaniu zgody zespotu nadzorujgcego mozesz opusci¢ sale/miejsce przeprowadzania egzaminu.

Powodzenial

* w przypadku braku numeru PESEL — seria i numer paszportu lub innego dokumentu potwierdzajgcego tozsamos$c¢

Uktad graficzny
© CKE 2020
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Zadanie egzaminacyjne

Pracujesz na stanowisku Dyzurnego Operacyjnego Portu Lotniczego na lotnisku w Krakowie. Twoja praca
polega na zakodowaniu i odczytaniu depesz METAR dla warunkow meteorologicznych panujgcych na
lotnisku oraz nadzorowaniu ustawienia samolotéw na ptycie postojowej przez Koordynatora Ruchu
Naziemnego. W trakcie dyzuru Kontroler Lotniska (TWR) zgtosit awaryjne lgdowanie samolotu B737
z powodu awarii jednego z silnikdw. Na podstawie dominujgcego kierunku wiatru Kontroler Lotniska (TWR)
przekaze droge startowg bedacg w uzyciu operacyjnym w celu odpowiedniego ustawienia pojazdéw
Lotniskowej Stuzby Ratowniczo-Gasniczej wzgledem lgdujgcego samolotu.

Drogi startowe dostepne na lotnisku Krakowie: RWY 07, RWY 25

Opis sytuacji do zakodowania depeszy METAR
Wyniki obserwacji dla lotniska w Krakowie (EPKK):

o obserwacja z 21 dnia biezgcego miesigca wykonano o0 12.00 czasu UTC,

o wiatr wieje z kierunku 90° z predkoscig 10 weztow,

e skrajne wartosci kierunku wiatru od 80° do 120°,

e zachmurzenie: nie jest obserwowane zachmurzenie istotne operacyjnie; nie sg obserwowane chmury
TCU i CB; nie wystepujg zjawiska pogody, a widzialno$¢ wynosi ponad 10 km (9999).

o temperatura 25° C, temperatura punktu rosy 20° C,

e cisnienie na poziomie morza w miejscu obserwacji 1010 hPa,

e prognoza: brak istotnych zmian elementéw meteorologicznych.

Depesza METAR do rozkodowania:
METAR EPKK 211100Z 10005KT 090V180 9999 24/19 Q1010 NOSIG=

Wykonaj nastepujgce zadania:
1. korzystajgc z zatgcznika A zakoduj depesze METAR wypetniajgc formularz 1
2. korzystajgc z zatgcznika A rozkoduj depesze METAR wypetniajgc formularz 2
3. na podstawie dominujgcego kierunku wiatru w depeszach METAR z formularza 1 oraz 2 wyznacz
droge startowg w uzyciu operacyjnym w formularzu 3.
4. opisz sygnaly kierowane przez koordynatora ruchu naziemnego w strone kotujgcego samolotu na
stanowisko postojowe w formularzu 4,

Czas przeznaczony na wykonanie zadania wynosi 150 minut.

Ocenie beda podlegac 4 rezultaty:
— zakodowana depesza METAR,
— rozkodowana depesza METAR,
— wyznaczona droga startowa bedaca w uzyciu,
— opis znaczenia znakéw i sygnatéw wykorzystywanych podczas ustawiania statkéw powietrznych.

Uwaga: Daty, godziny, lotniska oraz treSci depesz zamieszczone w arkuszu egzaminacyjnym zostaty przyjete
tylko dla celow przeprowadzenia egzaminu.
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Zalacznik A. Opis skrétow stosowanych w depeszach METAR
Przyktad depeszy METAR

METAR EPPO 210730Z 15004KT 100V220 1100 -DZ BKN0O0O2 OVCO005 02/02 Q1014

Przyklad depeszy METAR EPPO 15004KT 1100 Dy |BKNOO02 fo202 | |
METAR 210730Z 100V220 OVC005 | Q1014

Nr grupy z tabeli 1 2 3 4 5 7 8 9
Opis skrétéw stosowanych w METAR
Tabela METAR

Nr grupy z tabeli NAZWA ELEMENTU OZNACZENIE ELEMENTU DEPESZY PRZYKLADY
DEPESZY
przekazyw WYCH ILEynOWy METAR EPPO

obserwacji meteorologicznych

COR | Zapis opcjonalny oznaczajacy depesze¢ poprawiong

METAR COR EPSC

NIL | Zapis opcjonalny oznaczajacy brak depeszy

1. MIEJSCE | CZAS

METAR EPLB
102100Z NIL=

3. WIDZIALNOSC 7000 grupie widzialno$ci podawane sg istotne zjawiska
pogody, jesli wystepuja.

WYDANIA Czteroliterowy wskaznik lotniska ustalony przez EPWA, EPLL, EPGD,
EPWA
DEPESZY ICAO EPBY
S L . 131430z
e T N P
weka 0303302
Dodatkoivx;fr:, Opcioﬁj;?,\e, olrczresl&el:(rjlliel:J zag1s>(;x;va::zgrzed METAR EKRN
AUTO grupa Wiatrows fylko W praypaci, gy tep 102100Z AUTO
zawiera wyniki pochodzace z calkowicie 13005KT
zautomatyzowanej obserwacji
Grupa wiatrowa (podawany jest sredni kierunek i
srgd;l:dpz)?dkos}? vsgatru z (?kr.esu czasu 10-ciu minut 29003KT
13005KT poprzedzajacych obserwacje): 36012KT
kierunek z ktorego wieje wiatr (zaokraglony do
. . o 36018KT
10-ciu stopni); predkos¢ wiatru;
wskaznik jednostki predkosci wiatru (KT-wezty).
00000KT Cisza 00000KT
. . . VRBO1KT
VRBO2KT Zmienny Kierunek wiatri
» WIATR 0 enny kierunek wiatru VRBOSKT
Grupa opcjonalna okreslajaca maksymalny poryw
wiatru:
e  kierunek wiatru; 22008G18KT
27012G22KT e redni dkosé wiatru: VRB18G28KT
srednia predkos¢ wiatru; 27020G42KT
e wskaznik porywu;
e max poryw wiatru w KT.
Dodatkowa, opcjonalna grupa kierunku wiatru 16008KT 130220
100V190 (okresl ’tp J' dwi sira'ne kierunki) 25005KT 200v270
okresta wystepujace 4 11005KT 080180
6000
Widzialno$¢, podawana w metrach, dodatkowo przy 8000 -RA

9999 (widzialno$¢
10km i wigcej)
9999 -SN
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NAZWA ELEMENTU

Nr grupy z tabeli DEPESZY OZNACZENIE ELEMENTU DEPESZY PRZYKLADY
. . . Lo . 3000 BR
00 oy 71| 1200-see
) ym przyp J 0500 DZ FG
Kierunkowe zmiany widzialnosci zapisywane
opcjonalnie obok widzialno$ci przewazajace;j,
0600W podawane sg: 1900 0600W
e  widzialno$¢ w metrach;
e  kierunek geograficzny.
Widzialno$¢ wzdtuz drogi startowej, podawane sg:
;vusrl;z;zrn(;lr(ORivsvtl:;;z:llvrle?ls01 wzdhuz drogi startowej; R11/1800N
R11/1800N {mer drog ): . R15L/1400D
widzialno$¢ na drodze startowej w metrach;
R g . R27R/1600U
tendencja widzialnosci (D-pogorszenie, U-
poprawa, N-bez zmian).
Oznaczniki P i M stosuje si¢ w przypadku catkowicie
zautomatyzowanych obserwacji:
P — oznacza, ze widzialno$¢ osiagneta maksymalng
warto$¢ jaka moze zmierzy¢ przyrzad, a wigC
R11/P2000 rzeczywista warto$¢ widzialno$ci jest wigksza niz R15L/P2000
R11/M0400 zapisana w depeszy; R27R/M0050
M — oznacza, ze widzialnos$¢ osiagneta minimalna
warto$¢ jaka moze zmierzy¢ przyrzad, a wigc
rzeczywista warto$¢ widzialno$ci jest mniejsza niz
zapisana w depeszy.
L 1500 BR HZ
3000 -FZDZ BR Istotne zjawiska pogody 9999 -FZDZ
(-) Intensywno$¢ zjawiska staba 7000 -RA
bez e .
, . Intensywnos$¢ zjawiska umiarkowana 3000 TSRA
wskaznika
(+) Intensywno$¢ zjawiska silna 1200 +SHRA
Dz Mzawka -Dz
RA Deszcz -RA
4. ZJAWISKA SN Snieg +SNRA
SG Snieg ziarnisty SG
PL Deszcz lodowy -PL
GR Grad (ziarna $rednicy Smm i wigksze) +TSGR
Gs ]’Drlol.)ny grad ($rednica ziaren ponizej Smm) lub krupa TSGS
sniezna
Up Rodzaj opadu nieznany (przy obserwacjach UPEZ
zautomatyzowanych)
BR Zamglenie (widzialno$¢ 1000-5000m) BR
FG Mgta (grubos¢ od gruntu do powyzej wysokosci 2m, FG
widzialno$¢ ponizej 1000m) FZFG
FU Dym FU
4. ZJAWISKA VA POplOl’y wulkaniczne VA
DU Uniesiony pyt DU
SA Piasek SA
HZ Zmgtnienie HZ
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NAZWA ELEMENTU

Nr grupy z tabeli DEPESZY OZNACZENIE ELEMENTU DEPESZY PRZYKLADY
PO Silnie rozwinigte wiry pytowe i piaskowe PO
SQ Nawalnica SQ
FC Chmura lejkowa (traba powietrzna, wodna, tornado) FC
SS Burza piaskowa +SS
DS Burza pylowa DS
MI M_gla_ przy?}emn? (od grur'l'tu. do wysokosci 2m, MIEG
widzialno$¢ pozioma ponizej 1000m)
BC Mgta w ptatach (widzialno§¢ w ptatach ponizej BCEG
1000m)
PR Mgta pok-r.yv.vajqca cz¢$¢ lotniska (widzialno$¢ we PREG
mgle ponizej 1000m)
DR Zamie¢ niska (od gruntu do wysokosci 2m) DRSN, DRSA, DRDU
BL Zamieé ,w.ysoka (grubos¢ od gruntu powyzej BLSN, BLDU, BLSA
wysokosci 2m)
SH Opad przelotny -SHRA, SHSN
TSRA, +TSGR, -
TS Burza TSSN, TS
F7 Przechtodzone krop!e wod_y, opad marznacy, mgta FZFG. -FZRA, FZDZ
przy temperaturze ujemnej
VvC Zjawisko w poblizu lotniska (8-16km od lotniska) VCTS, VCSS, VCSH,
VCFG
NSW Brak zjawisk (stosowany w prognozie TREND) NSW
Zachmurzenie szyfrowane jest poprzez
podanie wielkosci pokrycia nieba przez chmury, SCT030
uzywajac okreslen FEW, SCT, BKN, OVC oraz BKNOO01
podanie wysokosci podstawy chmur w setkach stop, OVvC008
SCTO02 BKNOOS przy chmurach konwekcyjnych stosowany jest SCT020TCU
dodatkowo skrot TCU (Tower Cumulus) oraz CB BKNO015CB

5. ZACHMURZENIE (Cumulonimbus), jesli nie wystepuja chmury istotne | SCT010 BKN020

/ WIDZIALNOSC operacyjnie to stosowany jest skrot NSC lub CAVOK.
PIONOWA
FEW 1-2/8 nieba zakrytego chmurami (12,5-25%) FEWO030
SCT 3-4/8 nieba zakrytego chmurami (37,5%-50%) SCT020
BKN 5-7/8 nieba zakrytego chmurami (62,5%-87,5%) BKNO020
ovC 8/8 niebo catkowicie zachmurzone (100%) OVvC004

Widzialno$¢ pionowa podawana jest zamiast
zachmurzenia, w sytuacjach, kiedy niebo jest VV001
niewidoczne, podawany jest wskaznik widzialno$ci VV003
pionowej V'V oraz jej wartos¢ w setkach stop.

5. ZACHMURZENIE /
WIDZIALNOSC VV002
PIONOWA

Ma zastosowanie jesli:

nie jest obserwowane zachmurzenie istotne METAR EPBY
S . 111430Z 13005KT
CAVOK operacyjnie; nie sa obserwowane chmury TCU i
. L CAVOK 16/06
CB; nie wystepuja zjawiska pogody, a Q1016=
. widzialno$¢ wynosi 10km i wiecej (9999). -
6. UZYCIE
CAVOK/NSC Ma zastosowanie jesli: METAR EPGD
nie jest obserwowane zachmurzenie istotne 211800Z 15010KT
operacyjnie; nie sg obserwowane chmury TCU i 5000 BR NSC 07/06
NSC L . .
CB; wystepuja zjawiska pogody lub widzialno$é Q1016=
obserwowana jest ponizej 10km; (nie mozna METAR EPSC
zastosowac¢ skrotu CAVOK). 030230Z 24006KT
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NAZWA ELEMENTU

Nr grupy z tabeli DEPESZY OZNACZENIE ELEMENTU DEPESZY PRZYKLADY
8000 NSC 12/08
Q1016=
Temperatura/temperatura punktu rosy W przypadku 05/02
07/06 temperatury ujemnej, jej zapis poprzedzamy znakiem 04/M02
7. TEMPERATURA "™M". M10/M12
| CISNIENIE QNH
Q1016 Wartos¢ cisnienia QNH, podawana w hPa Q1023
' Q0993
.Gr’u.pa opCJo'naIr_la, ktora _pod_awana jest, _ _ RESHRA
jesli wystapily istotne zjawiska w czasie od wydania
RE s . , . RETS
poprzedniej depeszy METAR (w ciagu pot godziny),
L. . L RERA
po wskazniku RE podawane jest zjawisko.
Grupa opcjonalna, ktora szyfrowana jest gdy WS R15L
wystepuje uskok wiatru w warstwie od poziomu WS R27
WS drogi startowej do poziomu 1600ft, do okreslenia WS ALL RWY
lokalizacji uskoku wiatru podawany jest numer drogi (na wszystkich drogach
startowej. startowych)
Grupa opcjonalna, ktora stosowana jest po otrzymaniu
informacji od odpowiednich shuzb utrzymania
lotniska, zgodnie z regionalng umowa zeglugi
powietrznej, obejmuje charakterystyke stanu drogi
startowej:
oznaczenie drogi startowej;
rodzaj pokrycia drogi startowej: 0 - czysta
8. GRUPY i sucha, 1 - wilgotna, 2 - mokra lub
OPCJONALNE katuze, 3 - pokryta szronem, 4 - suchy
(POGODA $nieg, 5 - mokry $nieg, 6 - roztajaty
UBIEGLA, USKOK $nieg, 7 - 16d, 8 - ubity lub zwalcowany
WIATRU, STAN $nieg, 9 - zamarznigte bruzdy, koleiny, / - nie R11/290095
DROGI podany; R11/29//95
STARTOWEJ) rozleglo$¢ zanieczyszczenia drogi
. e R27L/SNOCLO -
startowej: 1 - mniej niz 10% lotnisko zamkniete
R11/290095 zanieczyszczone, 2 - zanieczyszczone 11- NN
. z powodu duzej ilosci
25%, 5 - zan!eczyszczone 26- _ éniegu
Sggﬂi; zanieczyszczone 51-100%, / - nie R15R/CLRD// - droga
glebokos¢ pokrycia drogi startowej: 00 — mnigj startowa czysta
niz Imm, 01 — 1mm, 02 - 2mm, 03 - 3mm itd. az
do 89- 89mm, 99 - drogi nieuzywane, //-
glebokos$¢ nieznaczaca;
wspotczynnik sczepnos$ci/hamowania: 00 - wsp.
0.00, 01 - wsp. 0.01 itd. az do 88 - wsp.
0.88, 91 - hamowanie zte, 92 - hamowanie
srednio/zte,93 - hamowanie
$rednie, 94 - hamowanie
srednio/dobre, 95 - hamowanie
dobre, 99 - hamowanie niemozliwe, // - nie
podano.
Prognoza na ladowanie TREND, zawierajaca
informacje o prognozowanych istotnych zmianach
(lub braku istotnych zmian) elementow
TEMPO 0800 FG= meteorologicznych w czasie najblizszych dwoch BECMG_3000 BR
9. PROGNOZA godzin od wydania depeszy METAR, w FIR EPWW OVC005=
TREND prognoza TREND wydawana jest tylko dla lotniska
EPWA.
NOSIG Wskaznik podawany, gdy prognozowany jest brak NOSIG=

istotnych zmian elementéw meteorologicznych.
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NAZWA ELEMENTU

Nr grupy z tabeli DEPESZY OZNACZENIE ELEMENTU DEPESZY PRZYKLADY
Wskaznik podawany, gdy prognozowane
sg tymczasowe, krotkotrwale (do maksymalnie TEMPO BKNO010=
TEMPO polowy okresu waznosci prognozy) istotne zmiany TEMPO 5000 RA=
elementéw meteorologicznych zgodnie z TEMPO 26012KT=
warto$ciami podanymi po wskazniku.
Wskaznik podawany, gdy prognozowana jest trwala, BECMG OVC002=
BECMG istotna zmiana elementéw meteorologicznych do BECMG 0600FG=
wartosci zapisanych po wskazniku. BECMG 15006KT=
BECMG FM1620
Dodatkowa, opcjonalna grupa okre$lajaca dokladny BKNO015=
EM czas UTC poczatku prognozowanej istotnej zmiany | TEMPO FM0317 5000
elementéw meteorologicznych opisanych w RA BR=
prognozie TREND. BECMG FM1215
7000 NSW=
BECMG TL1330
Dodatkowa, opcjonalna grupa okre$lajaca dokladny BKNO015=
TL czas UTC, w ktérym prognozowane jest TEMPO FMO0317
zakonczenie istotnej zmiany elementow TL0420 5000 RA BR=
meteorologicznych opisanych w prognozie TREND. BECMG FM1215
TL1330 7000 NSW=
Dodatkowa, opcjonalna grupa okreslajaca dokladny gs/%':)ﬁoc;legw
czas UTC, w ktérym prognozowane jest
L . . , BECMG AT0010
AT wystz;plenu? istotnej, trwalef] zmiany eleme_ntow 0600EG=
_lr?st;;gloglcznych na te opisane w prognozie BECMG AT2330
15006KT=

PRZYKLAD DEPESZY METAR

METAR EPPO 210730Z 15004KT 100Vv220 1100 -DZ BKN002 OVCO005 02/02 Q1014

METAR
EPPO

2107302

15004KT100Vv220

1100R11/1500U

-DZBR

BKN0020OVC005

02/02

Q1014

Nazwa depeszy

Lokalizacja: lotnisko Poznah Lawica

Dwudziesty pierwszy dzien miesigca, godzina 07:30 UTC

Wiatr wiejacy z kierunku 150° o predkosci 04 weztow, 0 zmieniajacym sie kierunku w zakresie od 100°

do 220°

Widzialno$¢ zasadnicza 1100m

Zjawiska: mzawka 0 stabym natezeniu

Pierwsza warstwa chmur: 5-7 oktantow na poziomie 200FT AGL, druga warstwa chmur:8
oktantow na poziomie 500FT AGL

Temperatura: 2°C, temperatura punktu rosy 2°C

Cignienie QNH: 1014hPa
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Formularz 3. Wyznaczona droga startowa bedaca w uzyciu

Na podstawie przewazajgcego kierunku wiatru jako Dyzurny Operacyjny Portu Lotniczego ustalites
z Kontrolerem Lotniska droge startowa:

Formularz 4. Opis znaczenia znakéw i sygnatéw wykorzystywanych podczas ustawiania statkow
powietrznych

Strona 9z 11
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Strona 10z 11
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Strona 11z 11
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