CENTRALNA Arkusz zawiera informacje
KOMISJA prawnie chronione do momentu

EGZAMINACYJNA rozpoczecia egzaminu

Nazwa kwalifikacji: Montaz i eksploatacja urzadzen i systemow sterowania ruchem kolejowym
Symbol kwalifikacji: TKO.02

Numer zadania: 01

Wersja arkusza: SG

Wypetnia zdajgcy
. . Miejsce na naklejke z numerem
Numer PESEL zdajacego PESEL i z kodem osrodka
Czas trwania eg_;zaminu: 120 minut. TKO.02-01-24.06-SG
EGZAMIN ZAWODOWY

PODSTAWA PROGRAMOWA

Rok 2024 2019

CZESC PRAKTYCZNA

Instrukcja dla zdajacego

1 Na pierwszej stronie arkusza egzaminacyjnego wpisz w oznaczonym miejscu swoj numer PESEL
i naklej naklejke z numerem PESEL i z kodem os$rodka.

2. Na KARCIE OCENY w oznaczonym miejscu przyklej naklejke z numerem PESEL oraz wpisz:

— swoj numer PESEL*,

- oznaczenie kwalifikaciji,

— numer zadania,

— numer stanowiska.

KARTE OCENY przekaz zespotowi nadzorujgcemu.

4. Sprawdz, czy arkusz egzaminacyjny zawiera 23 strony i nie zawiera btedéw. Ewentualny brak stron
lub inne usterki zgtos przez podniesienie reki przewodniczgcemu zespotu nadzorujgcego.

5. Zapoznaj sie z trescig zadania oraz stanowiskiem egzaminacyjnym. Masz na to 10 minut. Czas ten
nie jest wliczany do czasu trwania egzaminu.

6. Czas rozpoczecia i zakonczenia pracy zapisze w widocznym miejscu przewodniczacy zespotu
nadzorujgcego.

7. Wykonaj samodzielnie zadanie egzaminacyjne. Przestrzegaj zasad bezpieczehstwa i organizaciji
pracy.

8. Jezeli w zadaniu egzaminacyjnym wystepuje polecenie ,zgto$ gotowos¢ do oceny przez podniesienie
reki”, to zastosuj sie do polecenia i poczekaj na decyzje przewodniczgcego zespotu nadzorujgcego.

9. Po zakonczeniu wykonania zadania pozostaw rezultaty oraz arkusz egzaminacyjny na swoim
stanowisku lub w miejscu wskazanym przez przewodniczgcego zespotu nadzorujgcego.

10. Po uzyskaniu zgody zespotu nadzorujgcego mozesz opusci¢ sale/miejsce przeprowadzania egzaminu.

w

Powodzenial

*w przypadku braku numeru PESEL — seria i numer paszportu lub innego dokumentu potwierdzajgcego tozsamosc

Uktad graficzny
© CKE 2023
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Zadanie egzaminacyjne

W dniu egzaminu w godzinach od 7:00 do 19:00 pracujesz w zespole nr 11 na stacji Wasilkow jako automatyk
sterowania ruchem kolejowym Zajgc. Dyzurny posterunku ruchu Wasilkéw WI obstuguje przylegly szlak
jednotorowy Wasilkébw — Czarny Blok. Na szlaku zabudowana jest blokada liniowa jednoostepowa
dwukierunkowa bez kontroli niezajetosci toru szlakowego typu EAP, ktéra umozliwia prowadzenie ruchu
pociggdéw po jednym torze dwukierunkowo. W okregu nastawczym WI znajduje sie przejazd kolejowo-
drogowy kategorii A, km. 190,200 obstugiwany przez dyzurnego ruchu. Zastosowano powigzanie urzagdzen
rogatki elektrycznej z urzgdzeniami stacyjnymi.
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Rysunek 1. Plan schematyczny stacji Wasilkow

Twoim zadaniem na egzaminie zawodowym jest:

wykonanie montazu obwodu sygnatowego semafora wjazdowego A i semafora wyjazdowego B oraz
podfgczenia obwodu $wiatet semafora wjazdowego A i semafora wyjazdowego B do listwy zaciskowej
LZ2,

dokonanie w Ksigzce kontroli urzgdzen sterowania ruchem kolejowym oraz o wprowadzeniu
i odwotaniu obostrzenn Posterunek Wasilkow WI zapiséw dotyczacych przystgpienia do lokalizaciji
i usuniecia usterek w obwodzie uktadu sygnalizatorow drogowych S1, S2,

lokalizacja i usuniecie usterek w obwodzie uktadu sygnalizatorow drogowych S1, S2,

wypetnienie tabeli Zestawienie przyczyn usterek oraz sposobow ich rozwigzania,

wypetnienie tabeli Zestawienie stwierdzen dotyczgcych poprawnosci pracy sygnalizatoréw
drogowych S1, S2, oraz wyswietlanych sygnatow przez semafor A i semafor B na stacji Wasilkow dla
wjazdow i wyjazdow pociggow na tor nr 1.

wypetnienie tabeli Wymagan dotyczgcych drggow rogatek zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich
usytuowanie.
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Na stanowisku egzaminacyjnym znajduje sie ptyta OSB (rysunek nr 2). Na ptycie:

e zmontowano obwdd swiatet semafora wjazdowego A oraz semafora wyjazdowego B (Schemat B)
skfadajgcego sie z: bezpiecznika oznaczonego jako B 4A, przekaznikéw R15 oznaczonych jako KpA,
KzB, KcA, KcB, zaréwek sygnatowych oznaczonych jako: Pomaranczowe A, Zielone B, Czerwone A,
Czerwone B,

e zmontowano obwdd ukfadu sygnalizatora drogowego S1, S2 — obwdd sterowania (Schemat C)
skfadajacy sie z: bezpiecznika oznaczonego jako B 16A, przyciskdéw sterujgcych oznaczonych jako:
WS oraz OS, przekaznikow R15 oznaczonych jako: C1, pSSP, pSSP1, przekaznika czasowego
oznaczonego jako PCU-511, transformatora oznaczonego jako TR2,

e zmontowano obwod ukfadu sygnalizatora drogowego S1, S2 — obwéd Swiatet (Schemat D) sktadajgcy

sie z: bezpiecznika B 6A, urzgdzenia generujgcego sygnat dzwickowy (dzwona), czterech zaréwek

sygnatowych oznaczonych jako A oraz B,

zamontowano na szynie TH LZ3 listwy zaciskowe: LZ3-1, LZ3-2,

zamontowano na szynie TH LZ4 listwy zaciskowe: LZ4-1, LZ4-2, LZ4-3, LZ4-4, LZ4-5, LZ4-6,

zamontowano ma szynie LZ 230 V AC L listwe zaciskowa,

zamontowano ma szynie LZ 230 V AC N listwe zaciskowa,

zamontowano ma szynie TH-35 PE listwe zaciskowa.

Przyciski oznaczone jako JT1, JZ1, TOR 1 zastepujg przekazniki odpowiedzialne za kontrole niezajetosci
odcinkéw torowych. Uzycie tych przyciskow (wcisniecie ich) zobrazowuje warunki niezajetosci wybranych
odcinkéw torowych:

o JT1 jest to odcinek toru gtéwnego zasadniczego,

e JZ1 jest to odcinek toru zwigzany ze zwrotnicg nr 1,

e TORH1 jest to docinek toru nr 1, na ktory wjezdza lub wyjezdza pociag.

Przycisk oznaczony jako UA odpowiedzialny jest za utwierdzenie przebiegu. Uzycie przycisku (wcisniecie
go) zobrazowuje warunki utwierdzenia drogi przebiegu.

Przetgcznik przyciskowy SVN352 oznaczony jako Wyjazd 1-2/ Wjazd 2-1 stuzy do ustalenia kierunku ruchu
pociagu. Gérne potozenie przycisku Wyjazd 1-2 (zestyki NC) odpowiada za utozenie drogi przebiegu na
wyjazd ze stacji Wasilkow w kierunku stacji Czarny Blok. Natomiast dolne potozenie przycisku Wjazd 2-1
(zestyki NO) odpowiada za utozenie drogi przebiegu na wjazd do stacji Wasilkéw z kierunku stacji Czarny
Blok.

Przycisk A po wcisnieciu pozwala na wyswietlenie sygnatu zezwalajgcego na semaforze A na wjazd pociggu
na stacje Wasilkow.

Przycisk B po wcisnieciu pozwala na wyswietlenie sygnatu zezwalajgcego na semaforze B na wyjazd pociggu
ze stacji Wasilkow.

Przycisk WS po wcisnieciu pozwala na zatgczenie dziatania sygnalizatorow drogowych S1, S2.
Przycisk OS po wcidnieciu pozwala na wytgczenie dziatania sygnalizatorow drogowych S1, S2.

1. Na ptycie montazowej OSB, dokonaj nastepujgcych czynnosci:

e naszynie TH-35-1 zamontuj: bezpiecznik oznaczony jako B 2A, przekazniki R15 oznaczone jako: S1-
2, S2-1, przyciski sterownicze oznaczone jako: TOR1, JZ1, JT1, UA, Wyjazd1-2/Wjazd 2-1,

e na szynie TH-35-3 zamontuj bezpiecznik oznaczony jako B 6A, transformator oznaczony jako Tr1,
na szynie TH-35 Pulpit zamontuj przyciski sterownicze oznaczone jako A oraz B,

e na szynie TH LZ2 zamontuj listwy zaciskowe oznaczone jako: LZ2-1, LZ2-2 (dwie listwy zaciskowe
LPI-6 szare lub czarne i potgcz je mostkiem przewodowym),

e zabezpiecz listwy stosujgc trzymacz ztgczek.

Fakt zamontowania elementéw obwodu zgto$ przewodniczgcemu poprzez podniesienie reki.
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2. Zapoznaj sie z dokumentacjg techniczng: przeftgcznika przyciskowego typu SVN352, przekaznika
czasowego PCU-511, przekaznika R15 2P 24 VAC 50 Hz, w zakresie niezbednym do prawidiowego
podigczenia obwodu sygnatowego semafora wjazdowego A oraz semafora wyjazdowego B. Dobierz
odpowiednie nastawy przekaznika PCU-511 tak, aby czestotliwos¢ pulsowania Swiatet sygnalizatorow
drogowych S1, S2 byta zgodna z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika
2015 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych oraz
bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie.

3. Wykonaj potgczenia obwodu sygnatowego semafora wjazdowego A oraz semafora wyjazdowego B
(Schemat A) wraz z listwami zaciskowymi. Pamietaj o podtgczeniu obwodu $wiatet semafora wjazdowego A
oraz semafora wyjazdowego B do listew zaciskowych LZ2-1, LZ2-2. Fakt ten zgtos przewodniczgcemu
poprzez podniesienie reki w celu weryfikacji poprawnosci potgczen elektrycznych.

Pofgczenia w montowanym ukfadzie obwodu sygnalowego semafora wjazdowego A oraz semafora
wyjazdowego B wykonaj przewodem DY 1,5 mm? w kolorze czarnym.

4. Podiacz przewod zasilajgcy z wtyczkg OWY 3x1,5 mm? (przewdd czarny lub brgzowy L, niebieski N oraz
zo6tto-zielony PE) do listew zaciskowych znajdujgcych sie na szynach: LZ 230 V AC L, LZ 230 V AC N,

TH-35-PE, a wtyczke witagcz do tablicy zasilajgcej. Przed zalgczeniem napiecia na tablicy zasilajgcej fakt ten
zgtos przewodniczgcemu poprzez podniesienie reki w celu weryfikacji poprawnos$ci potgczen elektrycznych.

5. W czesci | Ksigzki kontroli urzgdzen sterowania ruchem kolejowym oraz o wprowadzeniu i odwotaniu
obostrzen Posterunek Wasilkow WI dokonaj zapisu rozpoczecia przystgpienia do lokalizacji i usuniecia
usterek w obwodach: ukfadu sygnalizatora drogowego S1, S2 dla wjazddéw i wyjazddw pociggow na tor nr 1.
W tym celu nalezy zdjgé plomby otworzy¢ pomieszczenie przekaznikowni i uzy¢ zwalniacza recznego Zwl
(dla przebiegu na tor nr 1).

Pamietaj o zapisie: zachodzi potrzeba zdjecia plomb, otwarcia pomieszczenia przekaznikowi i uzycia
zwalniacza recznego Zw1, wprowadzone obostrzenia obowigzujg. Prace rozpocznij od godziny 17:00 w dniu
egzaminu. Podpis wraz ze znakiem plombownicy to: ISEAU 10/10 Zajac.

6. Przystap do lokalizacji i usuniecia usterek w obwodzie uktadu sygnalizatora drogowego S1, S2 — obwéd
Swiatet. Wypetnij tabele Zestawienia przyczyn usterek oraz sposobow ich rozwigzania.

Pamietaj, ze uktad sygnalizatoréw drogowych S1, S2 jest uzalezniony z obwodem sygnatowym semafora
wjazdowego A oraz semafora wyjazdowego B. Bez zatgczenia sygnalizacji na przejezdzie kat. A, km 192,200
nie mozesz wyswietli¢ sygnatéw zezwalajgcych na semaforach.

7. Dokonaj analizy Protokotu testu pracy uktadu sygnalizatoréw drogowych S1, S2 oraz wyswietlanych
sygnatéw przez semafor A i semafor B na stacji Wasilkéw dla wjazdéw i wyjazdéw pociggdéw na tor nr 1. Na
podstawie przeanalizowanego protokotu okresl, czy stwierdzenia dotyczace poprawnosci dziatania uktadu
sg prawdziwe czy falszywe wpisujgc odpowiednio TAK lub NIE we wskazane miejsce w Zestawieniu
stwierdzen dotyczgcych poprawnosci pracy sygnalizatorow drogowych S1, S2 oraz wyswietlanych sygnatéw
przez semafor A i semafor B na stacji Wasilkéw dla wjazdéw i wyjazdéw pociggow na tor nr 1.
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8. W czesci | Ksigzki kontroli urzgdzen sterowania ruchem kolejowym oraz o wprowadzeniu i odwotaniu
obostrzen Posterunek Wasilkow WI dokonaj zapisu o zakonczeniu lokalizacji i usuniecia usterek w obwodzie
uktadu sygnalizatora drogowego S1, S2. Prace zakoncz o godzinie 19:00 w dniu egzaminu. Umiesc¢ zapis:
dziatanie prawidtowe, odwotano V=20 km/h, pomieszczenie przekaznikowni zamknieto i zaplombowano,
zwalniacz reczny Zw1 zaplombowano. Pamietaj o podpisie pod zapisem dotyczacym wykonywanych
Cczynnosci.

9. Uzupetnij tabele Wymagania dotyczgce dragdw rogatek zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie.

Uwaga!

Kazdorazowo zgfaszaj przewodniczgcemu zamiar zatgczenia napiecia zasilania poprzez podniesienie
reki.
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Oznaczenia na schemacie A, B, C, D, E:

NO (normalnie otwarty), NC (normalnie zwarty) to zestyki przyciskéw,

JT1,JZ1, TOR 1, A, B, UA, Poz 1-2/ Poz 2-1, WS, OS to przyciski sterownicze,

[11, [2], [3], [4] to oznaczenia przetgcznika przyciskowego Poz 1-2/ Poz 2-1 oraz Wyjazd 1-2/ Wjazd
2-1,

B2 A to bezpiecznik 2 A, B6 A, B 4A to bezpiecznik 4A i 6A, B 16A to bezpiecznik 16A,

C S1-2, C S2-1, C KzB, C KpA, C KcA, CKcB, C C1, C pSSP, C pSSP1, to cewki przekaznikéw R15
2P,

C PCU-511 to cewka przekaznika PCU-511,

S1-2, S2-1, KzB, KpA, KcA, KcB, C C1, C pSSP, C pSSP1 to zestyki przekaznikow R15 2P,
PCU-511 to zestyk przekaznika PCU-511,

TR1, TR2 s3 to transformatory,

A1(2), A2(7), 11(1), 12(4), 14(3), 21(8), 22(5), 24(6) s to oznaczenia zaciskow przekaznika

R15 2P,

3,1, 10, 11, 12 sg to oznaczenia zaciskow przekaznika PCU-511,

LZ2-1, LZ-2-2, s3 to zaciski na listwie zaciskowej LZ2,

LZ3-1, LZ-3-2, sg to zaciski na listwie zaciskowej LZ3,

LZ4-1 LZ4-2, L.Z4-3, LZ4-4, LZ4-5, LZ4-6, sg to zaciski na listwie zaciskowej LZ4,

A, B to oznaczenie zaréwek uktadu A oraz B sygnalizatora drogowego S1i S2,

LZ 230V AC L, sg to zaciski na szynie LZ 230V AC L,

LZ 230V AC N, s3a to zaciski na szynie LZ 230V AC N.
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Protokot testu pracy uktadu sygnalizatorow drogowych S1, S2 oraz wyswietlanych sygnatéw przez
semafor A i semafor B na stacji Wasilkéw dla wjazdéw i wyjazdow pociagéw na tor nr 1.

Wyjazd
1-2
Lp. |TORL | 11 | Jzz | ua | (NO) B A ws | 0s
Wijazd
2-1
(NO)
1. t |t | te | t@ +@) | fO |t
2. tw | @ | te | t@ | te | to | te | te
3. Tty | to | te | T® * (6) te | tO
4. Tty | t@ | tTe | T® * (5 to | te | te

Legenda:
znak ,+” oznacza ze przycisk zostat wcisniety

cyfra ,(1)” oznacza kolejnos¢ realizacji czynnosci

Uwaga !
Pamietaj, zeby po kazdej probie testu pracy uktadu przyciski pozostawia¢ w stanie zasadniczym zgodnie
ze Schematem A, B, C, D
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Fragment Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych
z drogami i ich usytuowanie

Rozdziat 4
Ogdlne warunki techniczne dla skrzyzowan wielopoziomowych

§ 39. 1. Skrzyzowanie wielopoziomowe stosuje sie przy budowie linii kolejowej, bocznicy kolejowej lub drogi
publicznej, jezeli:
1) linia kolejowa lub bocznica kolejowa krzyzuje sie z autostradg lub drogg ekspresowg lub
2) na linii kolejowej krzyzujacej sie z drogg ruch pociggow jest prowadzony albo planowany z predkoscig
wyzszg niz 160 km/h lub
3) 2’ droga przecina tory stacyjne pomiedzy skrajnymi rozjazdami, lub,
4) linia kolejowa lub bocznica kolejowa krzyzuje sie z drogg, w przypadku gdy:
a) taczny czas zamkniecia przejazdu kolejowo-drogowego dla pojazdéw drogowych jest diuzszy niz
12 godzin na dobe lub
b) istnieja dogodne warunki terenowe i zastosowanie skrzyzowania wielopoziomowego jest
uzasadnione pod wzgledem ekonomicznym lub obronnym lub
¢) ma to miejsce w obszarze zabudowanym, z wytgczeniem bocznic kolejowych, lub
d) natezenie ruchu drogowego jest réwne lub wieksze niz 10 000 pojazdéw na dobe.
2. 28 Skrzyzowanie wielopoziomowe stosuje sie przy przebudowie linii kolejowej, bocznicy kolejowej lub
drogi publicznej, w przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1i 2 oraz pkt 4 lit. ai b.
3. Przepisow ust. 1 pkt 3 i 4 nie stosuje sie do skrzyzowan przebudowywanych lub przenoszonych w zwigzku
z tymczasowg zmiang trasy drogi publicznej lub linii kolejowe;.
§ 40. ?° 1. W odlegtosci do 3 km z kazdej strony od wybudowanego skrzyzowania wielopoziomowego nie
moga znajdowac sie przejazdy kolejowo-drogowe.
2. Przepisu ust. 1 nie stosuje sie do:
1) skrzyzowah wielopoziomowych lezgcych w ciggu autostrady lub drogi ekspresowej;
2) przejazdéw kolejowo-drogowych:
a) usytuowanych w obszarze zabudowanym,
b) tymczasowych,
c) kategorii F.

§ 41. Dla skrzyzowan wielopoziomowych stosuje sie odpowiednio przepisy § 26 ust. 1-3.

§ 42. Skrzyzowania wielopoziomowe projektuje sie jako konstrukcje state.

§ 43. 1. Skrajnia drogi pod wiaduktem kolejowym powinna odpowiada¢ wymiarom okreslonym w przepisach
§ 54 oraz zatgcznika nr 1 do rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

2. Minimalna wysokos$¢ wiaduktu drogowego nad linig kolejowg lub bocznicg kolejowa, liczac od poziomu
gtéwki szyny, nie powinna naruszac¢ skrajni budowli, o ktérej mowa w przepisach rozporzgdzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzednia 1998 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadaé budowle kolejowe i ich usytuowanie.

§ 44. Jezeli przy zagtebieniu drogi publicznej pod wiaduktem kolejowym nie jest mozliwe naturalne jej
odwodnienie, zapewnia sie mechaniczne odprowadzenie wody.

§ 45. 1. Konstrukcja wiaduktéw kolejowych nad drogami publicznymi powinna zabezpiecza¢ uzytkownikéw
drég przed zanieczyszczeniami z przejezdzajgcych pociggdw oraz wodg sciekajgcg z wiaduktu.

2. Konstrukcja wiaduktéw drogowych nad linig kolejowg powinna zabezpieczac¢ infrastrukture kolejowg przed
zanieczyszczeniami z przejezdzajgcych pojazdéw drogowych, skutkami odsniezania oraz wodg Sciekajgca
z wiaduktu.

§ 46. 1. Na wiaduktach kolejowych, w obrebie pasa drogowego, nie umieszcza sie reklam w rozumieniu
ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2015 r. poz. 460, z p6zn. zm.), ktére nie sg
zwigzane z ruchem drogowym.

2. Na nasypach kolejowych i przyczotkach dopuszcza sie usytuowanie reklam, o ktérych mowa w ust. 1, pod
warunkiem, ze nie utrudniajg one prowadzenia ruchu kolejowego.
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Rozdziat 5

Ogodlne warunki techniczne dla systemoéw i urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejazdach
kolejowo-drogowych i przejsciach

§ 47. Na przejezdzie kolejowo-drogowym oraz przejsciu stosuje sie systemy i urzgdzenia zabezpieczenia
ruchu, ktére spetniajg tagcznie nastepujgce warunki:
1) sg dopuszczone do eksploatacji zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia
13 maja 2014 r. w sprawie dopuszczania do eksploatacji okreslonych rodzajéw budowli, urzadzen
i pojazdow kolejowych (Dz. U. poz. 720);
2) spetniajg warunki bezpieczenstwa dla urzgdzen sterowania ruchem kolejowym okreslone we
wiasciwych specyfikacjach technicznych i dokumentach normalizacyjnych.

§ 48.Systemy zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo-drogowych i przejéciach wykonane
w technologii komputerowej umozliwiajg rejestrowanie zdarzen eksploatacyjnych z podziatem na dwie grupy:
1) awarie, usterki i inne nieprawidtowosci w dziataniu systemu;
2) zmiany stanow funkcjonalnych.

§ 49.1.W obrebie przejazdu kolejowo-drogowego i przejscia stosuje sie sygnalizatory drogowe, ktére
spetniajg warunki okreslone w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakdéw i sygnatdw drogowych oraz urzadzeh bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181, z p6zn. zm.), z tym
ze:
1) maszt sygnalizatora drogowego wyposaza sie w pasy czerwono-biate o szerokosci 300 mm, przy czym
pierwszy pas od strony komoér swietlnych nalezy pomalowac¢ na czerwono;
2) 0$ pozioma Swiatet jest usytuowana na wysokosci od 2,2 m do 2,7 m od poziomu nawierzchni jezdni;
3) odlegtos¢ pomiedzy osiami pionowymi Swiatet (rozstaw) powinna wynosi¢ 600 mm;
4) sygnalizator drogowy powinien umozliwia¢ umocowanie nad gtowicami swietlnymi znaku drogowego
G-3 "krzyz $w. Andrzeja przed przejazdem kolejowym jednotorowym" lub G-4 "krzyz $w. Andrzeja przed
przejazdem kolejowym wielotorowym";
5) swiatta czerwone na sygnalizatorach powinny pulsowac¢ naprzemiennie z czestotliwoscig od 50 do
70 razy/min;
6) sygnat $wietlny sygnalizatora drogowego powinien by¢ widoczny z odlegtosci minimum 100 m przy
stonecznej pogodzie i w miare mozliwosci niewidoczny dla kierujgcych pociggami.
la. 3% W przypadku braku mozliwosci uzyskania widocznosci sygnalizatorow drogowych z odlegtosci
okreslonej w pkt 1 w czesci A zalgcznika nr 3 do rozporzgdzenia dopuszcza sie umieszczanie ich na
wysiegnikach nad jezdniag.
2. Sygnalizator drogowy wyposaza sie w urzgdzenie emitujgce sygnat dzwiekowy.
3. Sygnalizatory drogowe zarzgdca kolei umieszcza na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A, B i C,
z wyjatkiem przejazdéw kolejowo-drogowych kategorii A, na ktorych ruch drogowy jest kierowany przez
pracownika kolejowego przy pomocy sygnatow recznych.
4. Sygnalizatory drogowe przejazdu kolejowo-drogowego kategorii A obstugiwanego z odlegtosci wyposaza
sie w urzgdzenia dzwiekowe uruchamiane jednoczesnie z sygnalizatorami drogowymi, dziatajgce do czasu
osiggniecia dolnego krahcowego potozenia rogatek.
5. Na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii A obstugiwanym z miejsca, w zaleznosci od potrzeb,
w szczegolnosci natezenia ruchu pieszego, stosuje sie urzgdzenia dzwiekowe przy rogatkach. Liczba i
miejsce usytuowania urzadzeh dzwigkowych powinny zapewniaC styszalnos¢ sygnatu dzwiekowego w
odlegtosci do 30 m od miejsca zainstalowania urzgdzenia dzwiekowego, mierzonej wzdtuz osi drogi.
6. Jezeli sygnat dzwiekowy generowany przez urzgdzenia dzwiekowe z sygnalizatorami drogowymi jest
ucigzliwy dla otoczenia, zarzadca kolei moze podjgé decyzje o niestosowaniu lub zmniejszeniu natezenia
dzwieku tego sygnatu.

§ 50. 1. Dragi rogatek odpowiadajg wymaganiom okreslonym w rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia
3 lipca 2003 r. w sprawie szczegoétowych warunkéw technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach oraz spetniajg
nastepujgce warunki:

1) na drggach rogatek instaluje sie co najmniej 3 $wiatta czerwone migajace;

2) w przypadku $wiatta czerwonego migajgcego zainstalowanego na dragach rogatek:
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a) pierwsze swiatto na wolnym koncu drgga rogatki zamykajgcego catg szerokos¢ jezdni umieszcza
sie nie dalej niz 750 mm od wolnego konca draga rogatki, a w przypadku drgga rogatki zamykajgcego
pasy ruchu umozliwiajgce wjazd na przejazd - nie dalej niz 450 mm od wolnego konca drgga rogatki,
b) wszystkie swiatta powinny swieci¢ swiattem czerwonym migajgcym, z czestotliwoscig od 50 do 70
razy/min, nie powodujgc ol$nienia,
C) na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii B pierwsze $wiatto na wolnym koncu draga rogatki
powinno $wieci¢ Swiattem czerwonym ciggtym;
3) Swiatta na drggach rogatek:
a) sg zasilane napieciem bezpiecznym,
b) sg wykonane w technologii zarowej lub innej niz Zzarowa pozwalajgcej na zachowanie wymaganej
barwy i widocznosci oraz niepowodujgcej ol$nienia,
¢) w normalnych warunkach widocznosci, przy prostej osi drogi na dojazdach do przejazdu kolejowo-
drogowego, powinny by¢ widoczne:
— w porze nocnej z odlegtosci 300 m,
— w porze dziennej z odlegtosci 100 m,
d) sg wytgczone w krancowym gornym potozeniu drgga rogatki, a ponowne ich wtgczenie powinno
nastgpi¢ rownoczesnie z rozpoczeciem zamykania drgga rogatki, z tolerancjg 1 s, i trwa¢ do czasu
ponownego osiggniecia potozenia krancowego gornego;
4) drag rogatki jest wyposazony w obwody kontroli ciggtosci drgga rogatki, kontrolowane przez system,
z wyjatkiem draggow rogatki w pétsamoczynnym systemie przejazdowym obstugiwanym z miejsca;
5) naped rogatkowy wytgcza sie z dalszej pracy recznie albo samoczynnie, w przypadku wykrycia braku
ciggtosci drgga rogatki;
6) 3! drag rogatki w samoczynnym systemie przejazdowym zawiera element zabezpieczajgcy
(bezpiecznik) przed uszkodzeniem w przypadku wytamania draga rogatki;
7) konstrukcja drgga rogatki zapewnia odporno$¢ na dziatanie wiatru o predkosci do 35 m/s.
2. Dragi rogatek na liniach kolejowych lub bocznicach kolejowych zelektryfikowanych, ktorych diugosé
przekracza 6,5 m, wykonuje sie z materiatow nieprzewodzgcych pradu elektrycznego.
3. %2 Wymagania, o ktérych mowa w ust. 1 i 2, nie dotyczg drggdw rogatek, o ktérych mowa w § 12 ust. 2
pkt 1.

§ 51. Urzadzenie generujgce sygnat dzwiekowy (urzgdzenie dzwiekowe) powinno spetnia¢ nastepujgce
warunki:
1) jest urzgdzeniem mechanicznym, elektrycznym lub elektronicznym;
2) 3% generowany sygnat dzwiekowy imituje dzwiek dzwonu lub jest sygnatem z dzwiekiem przerywanym
lub modulowanym;
3) sygnat dzwiekowy jest styszalny w odlegtosci do 30 m od miejsca zainstalowania urzadzenia
dzwiekowego, mierzonej wzdtuz osi drogi;
4) 3* czestotliwo$¢ sygnatu, o ktérym mowa w pkt 2, wynosi od 50 do 120 razy na minute.

§ 52. 3° W przypadku uzasadnionym warunkami miejscowymi system zabezpieczenia ruchu na przejazdach
kolejowo-drogowych i przejsciach wyposaza sie w tarcze ostrzegawcze przejazdowe.

§ 53. 1. Tarcza ostrzegawcza przejazdowa wys$wietla selektywnie dla toru i kierunku jazdy pociggu sygnaty
okreslone w rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdolnych warunkoéw
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. z 2015 r. poz. 360 i 1476).
2. 3¢ Wskazania tarczy ostrzegawczej przejazdowej uzaleznia sie co najmniej od nastepujgcych standéw
systemu przejazdowego:

1) stanu wigczenia i sprawnosci sygnalizatorow drogowych;

2) stanu ciggtosci dragéw rogatek;

3) stwierdzenia wiasciwego stanu funkcjonalnego napeddéw rogatkowych w poprzednim cyklu

ostrzegania,;

4) stanu wigczenia i sprawnos$ci urzgdzeh oddziatywania tor-pojazd;

5) informacji o zagrozeniu pozarem w kontenerze.
3. 3 Przy uzaleznieniu lub powigzaniu systemu przejazdowego z systemem urzgdzen stacyjnych
uwzglednia sie stany, o ktérych mowa w ust. 2.
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§ 54. System urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejezdzie kolejowo-drogowym i przejsciu wyposaza sie
w uktad zasilania awaryjnego, zapewniajgcy prace systemu po zaniku napiecia zrédta podstawowego
w czasie nie krétszym niz 8 godzin dla kategorii A i B oraz 24 godzin dla kategorii C.

§ 55. 1. Rogatki ustawia sie prostopadle do osi drogi, w taki sposéb, aby odlegto$¢ mierzona prostopadle do
osi toru kolejowego w punkcie dragga rogatki najblizszym do skrajnej szyny toru kolejowego wynosita nie mniej
niz 5 m.

2. W przypadku uzasadnionym warunkami miejscowymi, rogatki mozna ustawi¢ réwnolegle do toru
kolejowego, z zachowaniem odlegtosci wskazanej w ust. 1.
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Wykaz elementéw uzytych do montazu obwodow

Nazwa elementu Rodzaj llos¢ Schemat
[szt.]
Przekazniki
S1-2 R-15, 24V AC 1 A
S2-1 R-15, 24V AC 1 A
KpA R-15, 24V AC 1 B
KzB R-15, 24V AC 1 B
KcA R-15, 24V AC 1 B
KcB R-15, 24V AC 1 B
PCU-511 czasowy PCU-511, 230 V AC 1 C
1 R-15, 230 V AC 1 C
pSSP R-15, 230 V AC 1 C
pSSP1 R-15, 230 V AC 1 C
Przyciski
TOR1 bistabilny, NO 1 A
JZ1 bistabilny, NO 1 A
JT1 bistabilny, NO 1 A
Wyjazd1-2/ przetgcznik przyciskowy typu SVN352 1 A
Wijazd2-1
UA bistabilny, NO 1 A
B monostabilny, NO 1 A
A monostabilny, NO 1 A
WS monostabilny, NO 1 C
oS monostabilny, NC 1 C
Bezpieczniki
B 6A 6A 1 A
B 2A 2A 1 A
B 4A 4A 1 B
B 16A 16A 1 C
B 6A 6A 1 C
Transformatory
TR1 230V AC/ 24V AC 1 A
TR2 230V AC/ 24V AC 1 C
Zarowki sygnatowe

zarowka A, Z gwintem np. E27, 24V/25W

. 1 C
sygnalizator S1
zaréwka B, Z gwintem np. E27, 24V/25W

. 1 C
sygnalizator S1
zarowka A, Z gwintem np. E27, 24V/25W

. 1 C
sygnalizator S2
zarowka B, Z gwintem np. E27, 24V/25W

. 1 C
sygnalizator S2
pomaranczowe A Z gwintem np. E27, 24V/25W 1 B
czerwone A Z gwintem np. E27, 24V/25W 1 B
Zielone B Z gwintem np. E27, 24V/25W 1 B
czerwone B Z gwintem np. E27, 24V/25W 1 B
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Nazwa elementu

Rodzaj

llos¢
[szt.]

Schemat

Dzwon

Dz

urzgdzenie generujgce
sygnat dzwiekowy, napiecie
znamionowe 24 V, 50 Hz, zgodne z
§ 51 Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury i Rozwoju w sprawie
warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadaé skrzyzowania
linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich
usytuowanie

Listwy zaciskowe

LZ230 VACL

np. LPI-6, min. 6 torowa, 6x1,5mm2
czarna

LZ230 VACN

listwa zaciskowa na szyne , niebieska,
min. 15-torowa, przekréj przewodu
1+4 mm2;

TH-35 PE

np. LPI-6, min. 6 torowa, 6x1,5mm2,
Z06tto-zielona

Lz2-1

np. LPI-6, min. 6 torowa, 6x1,5mm2,
szara lub czarna

A B

LZ2-2

np. LPI-6, min. 6 torowa, 6x1,5mm2,
szara lub czarna

A, B

LZ3-1

np. LPI-6, min. 6 torowa, 6x1,5mm2,
szara lub czarna

LZ3-2

np. LPI-6, min. 6 torowa, 6x1,5mm2,
szara lub czarna

Lz4-1

np. LPI-6, min. 6 torowa, 6x1,5mm2,
szara lub czarna

LZ4-2

np. LPI-6, min. 6 torowa, 6x1,5mm2,
szara lub czarna

LZ4-3

np. LPI-6, min. 6 torowa, 6x1,5mm2,
szara lub czarna

Lz4-4

np. LPI-6, min. 6 torowa, 6x1,5mm2,
szara lub czarna

LZ4-5

np. LPI-6, min. 6 torowa, 6x1,5mm2,
szara lub czarna

LZ4-6

np. LPI-6, min. 6 torowa, 6x1,5mm2,
szara lub czarna

OO0 ;0| o000

Trzymacz ztgczek do szyn TH-35

trzymacz ztgczek

|

zlaczka do zabezpieczenia listew |

40
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Czas przeznaczony na wykonanie zadania wynosi 120 minut.

Ocenie podlega¢ beda 4 rezultaty:

oraz

Ksigzka kontroli urzadzenh sterowania ruchem kolejowym oraz o wprowadzeniu i odwotaniu obostrzen
Posterunek Wasilkow WI,

Zestawienie przyczyn usterek oraz sposobdw ich rozwigzania,

Zestawienie stwierdzen dotyczgcych poprawnosci pracy sygnalizatorow drogowych S1, S2 oraz
wyswietlanych sygnatdw przez semafor A i semafor B na stacji Wasilkéw dla wjazdéw i wyjazdéw
pociagéw na tor nr 1.

Wymagania dotyczgce drggow rogatek zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju
z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé
skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie.

przebieg:

montazu na szynie TH-35-1: bezpiecznika oznaczonego jako B 2A, przekaznikéw R15 oznaczonych
jako: S1-2, S2-1, przyciskéw sterowniczych oznaczonych jako: TOR1, JZ1, JT1, UA, Wyjazd1-2/
Wijazd 2-1,i zabezpieczenia listew stosujgc trzymacz zlgczek,

montazu na szynie: TH-35-3 bezpiecznika oznaczonego jako B 6A, transformatora oznaczonego jako
Trl; TH-35 Pulpit: przyciskéw sterowniczych oznaczonych jako A oraz B; TH LZ2 listew zaciskowych
oznaczonych jako LZ2-1, LZ2-2 i zabezpieczenia listew stosujgc trzymacz ztgczek,

wykonanie potgczen obwodu sygnatowego semafora wjazdowego A oraz semafora wyjazdowego B,
zabezpieczenia listew stosujgc trzymacz ztgczek, oraz podfgczenia obwodu Swiatet semafora
wjazdowego A oraz semafora wyjazdowego B do listwy zaciskowej LZ2-1, LZ2-2
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Zestawienie przyczyn usterek oraz sposoboéw ich rozwigzania

Usterka w obwodzie uktadu sygnalizatora

Sposbb rozwigzania usterki w obwodzie uktadu

Lp. _ sygnalizatora drogowego S1, S2, - obwadd
drogowego S1, S2, - obwdd swiatet .
Swiatet
1
2
3

Zestawienie stwierdzen dotyczacych poprawnosci pracy sygnalizatoréw drogowych S1, S2 oraz
wyswietlanych sygnatéw przez semafor A i semafor B na stacji Wasilkéw dla wjazdéw i wyjazdéw
pociagow natornrl

Potwierdzenie (TAK)
lub
zaprzeczenie (NIE)
poprawnosci stwierdzenia

Lp. Stwierdzenie dotyczace poprawnosci dziatania ukfadu
(nalezy wpisac wytacznie TAK
lub wytgcznie NIE)
Zaswiecita sie zarowka w komorze swiatta zielonego
L semafora B
Zaswiecita sie zarbwka w komorze swiatta
& pomaranczowego semafora A
Zaswiecita sie zarowka w komorze swiatta czerwonego
> semafora B
4 Zaswiecita sie zarowka w komorze swiatta czerwonego

semafora A
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Wymagania dotyczace dragow rogatek zgodnie z Rozporzadzenie m Ministra Infrastruktury
Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie.

Lp. Warunki techniczne draga rogatki Wymagania okreslone w rozporzgadzeniu Ministra
1 liczba swiatet zainstalowana na

dragu rogatki
2. kolor sSwiatta
3. czestotliwo$¢ migania swiatet
4 widocznos$¢ swiatet na drggu

rogatki

S. odpornosc¢ na dziatanie wiatru
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Ksigzka

kontroli urzagdzen sterowania ruchem
kolejowym

- 2dzic kolo o

oraz o wprowadzeniu i odwotaniu obostrzen

Posterunek Wasilkow WI
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Czesc |

Rodzaj przeszkody lub uszkodzenia, przyczyny ich powstania, roboty

Data . . L ST - . Uwagi organu
. : zwigzane z ich usunieciem, zdjeciem i zatozeniem plomb, wprowadzenie
i godzina : ) . nadzorczego
i odwotanie obostrzen
(data Po utozeniu drogi przebiegu z toru nr 1 na wyjazd dla pociggu o nr 1001
egzaminu) | i zalgczeniu sygnalizacji na przejezdzie kat. A, km 19,200 stwierdzono, ze

godz. 16:55

(data
egzaminu)

godz. 17:05

sygnalizatory drogowe S1, S2 oraz nie dziatajg. Wprowadzono V=20 km dla
pociagéw na catej szerokosci przejazdu.
Powiadomiono ISEAU 10/10 Zajac

ISEDR Wilczewski

ISEDR Wilczewski

Zgoda ISEDR Wilczewski na przystapienie do lokalizacji i usuniecia usterek
w obwodach: ukfadu sygnalizatora drogowego S1, S2 dla wjazddéw
i wyjazdow pociggdéw na tor nr 1, otwarcia pomieszczenia przekaznikowni
i uzycia zwalniacza recznego Zw1.

ISEDR Wilczewski

ISEDR Wilczewski
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