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Wersja arkusza: SG

Wypetnia zdajgcy
) . Miejsce na naklejke z numerem
Numer PESEL zdajgcego PESEL i z kodem os$rodka
Czas trwania eg_]zaminu: 180 minut. TLO.03-01-23.01-SG

EGZAMIN ZAWODOWY
PODSTAWA PROGRAMOWA

Rok 2023 2019
CZESC PRAKTYCZNA

Instrukcja dla zdajacego

1 Na pierwszej stronie arkusza egzaminacyjnego wpisz w oznaczonym miejscu swoj numer PESEL
i naklej naklejke z numerem PESEL i z kodem osrodka.

2. Na KARCIE OCENY w oznaczonym miejscu przyklej naklejke z numerem PESEL oraz wpisz:

— swdj numer PESEL*,

- o0znaczenie kwalifikacji,
numer zadania,

- numer stanowiska.

3. Sprawdz, czy arkusz egzaminacyjny zawiera 17 stron i nie zawiera btedéw. Ewentualny brak stron lub
inne usterki zgto$ przez podniesienie reki przewodniczgcemu zespotu nadzorujgcego.

4. Zapoznaj sie z trecig zadania oraz stanowiskiem egzaminacyjnym. Masz na to 10 minut. Czas ten
nie jest wliczany do czasu trwania egzaminu.

5. Czas rozpoczecia i zakohczenia pracy zapisze w widocznym miejscu przewodniczgcy zespotu
nadzorujgcego.

6. Wykonaj samodzielnie zadanie egzaminacyjne. Przestrzegaj zasad bezpieczenstwa i organizacji
pracy.

7. Po zakonczeniu wykonania zadania pozostaw arkusz egzaminacyjny z rezultatami oraz KARTE
OCENY na swoim stanowisku lub w miejscu wskazanym przez przewodniczgcego zespotu
nadzorujgcego.

8. Po uzyskaniu zgody zespotu nadzorujgcego mozesz opusci¢ sale/miejsce przeprowadzania egzaminu.

Powodzenial

*w przypadku braku numeru PESEL — seria i numer paszportu lub innego dokumentu potwierdzajgcego tozsamo$c
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Zadanie egzaminacyjne
Organizacja obstugowa LotSerwis dostata zadanie wykonania prac po czasowym przechowywaniu samolotu
Cessna 172 nr fabryczny 17254122 w celu przywrocenia go do eksploatacji oraz usunigecia usterek wykrytych
w trakcie realizacji tych prac.
Do Twoich zadan jako mechanika lotniczego nalezy:
— wykonanie opisu prac zwigzanych z przywréceniem samolotu do eksploatacji po czasowym
przechowywaniu,
— sporzagdzenie listy parametrow technicznych, sprawdzanych podczas realizacji prac zwigzanych
z przywréceniem samolotu do eksploatacji po czasowym przechowywaniu,
— sporzadzenie listy prawdopodobnych przyczyn powstania stwierdzonej usterki wraz z podaniem
prawidtowego sposobu postepowania w celu usuniecia usterki,
— wykonanie opisu prac zwigzanych z demontazem i montazem gaznika,
— zidentyfikowanie nr katalogowych czesci oraz okreslenie parametrow technicznych zwigzanych
z demontazem i montazem gaznika,
— wykonanie obliczen wybranych parametrow eksploatacyjnych samolotu wyrazonych w jednostkach
anglosaskich na jednostki ukfadu S| oraz wypetnienie dokumentacji poswiadczajgcej wykonanie
obstugi statku powietrznego.

Zlecenie wykonania obstugi samolotu Cessna 172
AirStar
Organizacja Zarzadzania Ciggla Zdatnoscig Do Lotu
Certyfikat PL.145.013

ZAMOWIENIE WYKONANIA OBSLUGI nr AS22/1/AUG/2021

WORK ORDER
Do:
Organizacji Obstugowej Part PL.145.022
LotSerwis
Typ sprzetu lotniczego: Znaki rejestracyjne: Data:
Cessna 172 SP-LHP 01 sierpien 2021

Zleca sie wykonanie prac serwisowych na statku powietrznym zgodnie z:

Instrukcja Obstugi Technicznej Samolotu Cessna 172 nr B975-31-5RAND-799-9/72 zmiana 3
z dnia 01 czerwiec 1985.

llustrowany Katalog Detali nr P692-12-RGI-50-1/03 z dnia 15 marzec 1996.

W terminie i zakresie jak ponizej:

Prace obstugowe wykonac¢ do:

Data: lub ilosci lgdowan nie wiekszej niz:
N/A N/A
Nazwa Przy
L.p. Zespotu/Podzespotu Nr fabryczny na[lg]cle Zakres obstugi
1. | Ptatowiec 17254122 1072
Silnik Lycoming (bez Wykonanie prac zwigzanych )
2. | filtra zewnetrznego) L-2801-67B 739 z przywréceniem samolotu do eksploatacii
0-320 H2AD po czasowym przechowywaniu oraz
Smigto Mc CAULEY demontaz i montaz gaznika.
3. 1C160DTM7557M1 52688 583
Uwagi:

W trakcie realizacji czynnosci zwigzanych z przywrdéceniem samolotu do eksploatacji po czasowym
przechowywaniu stwierdzono brak mozliwosci uruchomienia silnika. Wypetni¢é dokumentacje
poswiadczajgca wykonanie prac.

CAMO
PL.AS.28
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Instrukcja Obstugi Technicznej Samolotu Cessna 172

B975-31-5RAND-799-9/72 zmiana 3 z dnia 01 czerwiec 1985

Tabela nr 1. Specyfikacja samolotu

MAKSYMALNY CIEZAR UZYTKOWY 1600 Ib
POJEMNOSC INSTALACJI PALIWOWEJ

Skrzydto standardowe (catkowita) 26.0 US gal

Skrzydto standardowe (zuzywalna) 22.5 US gal

Skrzydto ze zbiornikiem o zwiekszonej pojemnosci (catkowita) 38.0 US gal

Skrzydto ze zbiornikiem o zwiekszonej pojemnosci (zuzywalna) 35.0 US gal
POJEMNOSC INSTALACJI OLEJOWEJ

Bez filtra zewnetrznego 6 gt

Z filtrem zewnetrznym 7 qt

Lycoming (bez filtra
MODEL SILNIKA zewnetrznego)
0-320 H2AD

SMIGLO (o statej predkosci) 69” McCauley
OPONY KOt GLOWNYCH 6:00 x 6

Cisnienie 21 psi
OPONA KOLA PRZEDNIEGO 5:00 x 5

Cisnienie 30 psi
CISNIENIE W AMORTYZATORZE PRZEDNIEGO PODWOZIA (wysuniety) 20 psi
USTAWIENIE KOk (Golenie ptaskie)

Pochylenie 4° do 6°

Zbieznos$¢ 0” do 0.06”
USTAWIENIE KOt (Golenie cylindryczne)

Pochylenie 3°do 5°

Zbieznos$¢ 0" do 0.16”
Kota z cylindrycznymi goleniami podwozia nie sg regulowane.
WYCHYLENIE LOTEK

W gore 20° 1%

W dot 14° 12

WYCHYLENIE KLAP SKRZYDtOWYCH

0° do 40° +2°

WYCHYLENIE STERU KIERUNKU (w ptaszczyznie rownolegtej do osi
podiuznej)

W prawo 20°30" 1%
W lewo 20°30" *9%
WYCHYLENIE STERU KIERUNKU ( w pfaszcz. prostopadtej do osi zawiasow)
W prawo 23° 1%
W lewo 23° 1%
WYCHYLENIE STERU WYSOKOSCI
W gore (do 1974) 25° #1°
W goére (poczgwszy od 1975) 23°1 L
W dot 15° £1°
WYCHYLENIE KLAPKI WYWAZAJACEJ STERU WYSOKOSCI
W gore 10° +1°
W dot 20° +1°
GLOWNE WYMIARY
Rozpietos¢ skrzydet ( konwencjonalna koricowki skrzydet) 32'8-1/2”
Rozpietos¢ skrzydet (stozkowo- skosne kohcodwki skrzydet) 33' 2
z opcjonalnymi $wiattami stroboskopowymi dodatkowo 2”
Dtugos$¢ (z duzym kotpakiem) (do 1970) 23'9
Diugos¢ (z matym kotpakiem) (do 1970) 23'0"
Dtugos¢ (z duzym kotpakiem) (poczawszy od 1971) 23' 8-1/2”
Dtugos¢ (z matym kotpakiem) (poczgwszy od 1971) 23'0”

Strona 3z 17

Wiecej arkuszy znajdziesz na stronie: arkusze.pl




Wysokos$¢ statecznika pionowego maksymalna z ugietym przednim

amortyzatorem i zamontowanym $wiattem ostrzegawczym na stateczniku (do 8 0"

1974)

Wysokos$¢ statecznika pionowego maksymalna z ugietym przednim

amortyzatorem i zamontowanym $wiatlem ostrzegawczym na stateczniku 8’ 6"

(poczgwszy od 1975)

Rozstaw két (do 1970) 66"

Rozstaw két (poczgwszy od 1971) 7714

Rozpietos¢ usterzenia 10'0”
UMIEJSOWIENIE AKUMUKATORA Przegroda ogniowa

ROZDZIAL 1 - OBSLUGA NAZIEMNA
1.1 CZASOWE PRZECHOWYWANIE.

Pod sformutowaniem czasowe sktadowanie rozumie sie pozostawienie samolotu w stanie
nieoperacyjnym na 90 dni. Samolot jest wykonany z platerowanego duralu odpornego na korozje, ktéry
jesli jest utrzymywany w warunkach normalnych w czystosci ma nieograniczona zywotno$¢, jakkolwiek
stopy te ulegajg utlenianiu. Pierwszym sygnatem o powstaniu korozji na niepomalowanych
powierzchniach sg biaty osad lub plamki. Na powierzchniach pomalowanych farba traci kolor lub
pojawiajg sie pecherzyki. Parkowanie samolotu w suchym hangarze jest podstawg dla dobrej profilaktyki
i rozwigzanie to powinno by¢ stosowane, jesli to mozliwe. Zmieniajgce sie warunki bedg wplywaty na
zakres zabezpieczenia, ale w warunkach normalnych, w suchym hangarze i na czas postoju nie
przekraczajgcy 90 dni sugeruje sie nastepujgce metody postepowania:

a) Nalezy napehi¢ zbiorniki paliwem odpowiedniej klasy.

OSTRZEZENIE

PODCZAS WSZYSTKICH ETAPOW TANKOWANIA DOSTEPNE MUSI BYC
WYPOSAZENIE PRZECIWPOZAROWE. ABY UNIKNAC PRZYPADKOWEGO
ODLACZENIA SAMOLOTU OD UZIEMIENIA NALEZY UzYC DWOCH
ATESTOWANYCH PRZEWODOW UZIEMIAJACYCH PODLACZONYCH DO
ROZNYCH PUNKTOW SAMOLOTU. NALEZY UPEWNIC SIE, ZE PISTOLET
DYSTRUBUTORA JEST UZIEMIONY Z SAMOLOTEM.

UWAGA
Podczas tankowania do uziemienia samolotu nalezy uzy¢ punktéw kotwicznych.
b) Samolot nalezy doktadnie wyczysci¢ i nawoskowac.

Cc) Z kot nalezy zetrzec jakiekolwiek Slady oleju lub smaru i zabezpieczy¢ je ostonami. Ostona ma
zabezpieczac¢ kota przed samarami i olejem.

d) Nalezy postawi¢ samolot na podstawkach lub co 30 dni przekreca¢ kofa, aby zmienia¢ punkty
podparcia i nie dopusci¢ do trwatego odksztatcenia opon.

e) Nalezy nasmarowac wszystkie zespoty konstrukcji i zagtuszy¢ lub ostoni¢ wszystkie otwory, ktére
mogg powodowaé dostawianie sie do samolotu wilgoci lub pytow.

UWAGA
Numer seryjny akumulatora jest zanotowany w dokumentacji samolotu na liscie wyposazenia.
Aby pozosta¢ w zgodzie z warunkami ubezpieczenia, akumulator powinien by¢ ponownie
montowany na tym samym samolocie, z ktérego go zdemontowano. Jesli akumulator jest
montowany na innym samolocie nalezy dokonac¢ odpowiednich wpiséw w dokumentaciji
samolotu, a takze nalezy wysia¢ zawiadomienie do organizacji obstugowej Cessny.
f)  Wymontuj akumulator i przechowuj go w chtodnym, suchym pomieszczeniu. Okresowo nalezy

wykonywac prace obstugowe na akumulatorze i fadowac go w razie potrzeby.

UWAGA
Jesli silnik zostat zabezpieczony wg ponizszej procedury to mozna uznaé, ze jest on chroniony
przed wptywem korozji spowodowanej przez normalne warunki atmosferyczne na okres
nieprzekraczajgcy 90 dni.
g) Odtacz kable tgczgce swiece zaptonowe i z kazdego cylindra zdemontuj Swiece gérne i dolne.
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1.2

1.3

UWAGA
Antykorozyjna mieszanka olejowa - rozpylana dyszg powinna speftniaé
wymagania normy MIL-L-6529C typ | podgrzana do temperatury 200+220°F
(93,3 + 104,4°C).

h) Przy uzyciu przenosnego wtryskiwacza do kazdego cylindra nalezy wtrysng¢ rozpylong
antykorozyjng mieszanke olejowg. Wtrysk musi sie odbywac przez otwér gornej swiecy z ttokiem
znajdujacym sie w gornym potozeniu. Po .wykonaniu czynnosci na kazdym z cylindrow nalezy
wykona¢ okoto pieciu obrotéw $migtem.

i) Po wykonaniu prac jak w punkcie ,h” nalezy obrdci¢ smigto tak, aby zaden z ttokéw nie znajdowat
sie w gornym potozeniu. Jesli samolot ma byé parkowany na otwartym powietrzu, to w przypadku
Smigiet dwutopatowych, nalezy je zatrzymac¢ w takim potozeniu, aby byto ustawione jak najblizej
poziomu. Zapewni to maksymalny przeswit dla innych poruszajgcych sie samolotow.

i)  Ponownie dokonaj wtrysku do kazdego z cylindrow, ale bez poruszania smigtem, aby doktadnie
pokry¢ mieszankg wszystkie powierzchnie cylindra ponad ttokiem.

k) Wkre¢ ponownie swiece i zamontuj na nich przewody.

) Wprowadz mieszanke antykorozyjng do wnetrza silnika wtryskujgc okoto dwdch uncji (piecdziesiagt
gram) mieszanki przez wlew oleju.

m) Przy uzyciu odpowiednich zagtuszek, albo niehigroskopijnej tasmy uszczelnij wszystkie otwory
w silniku. Do kazdego z zaslepionych otwordw dotgcz czerwong tasme.

n) W przypadku parkowania samolotu na otwartym powietrzu musi on by¢ zakotwiczony. Dodatkowo,
aby zabezpieczy¢ sie przed wpadaniem ciat obcych, nalezy ostoni¢ rurke Pitota, otwory cisnienia
statycznego, otwory w o maskowaniu silnika oraz wszystkie podobne otwory.

0) Na smigle nalezy umiesci¢ kartke informacyjng, aby podczas sktadowania samolotu nie byto ono
przekrecane.

PRZEGLADY PODCZAS CZASOWEGO PRZECHOWYWANIA.

a) Co najmniej raz w miesigcu dokonaj przeglgdu konstrukcji na wystepowanie korozji oraz tak czesto
jak to jest potrzebne usuwaj zbierajgce sie pyty.

b) Przynajmniej raz w miesigcu przez otwor Swiecy zaptonowej kontroluj przynajmniej jeden cylinder
czy nie ma sladéw korozji.

UWAGA
W czasie kontroli wewnetrznej powierzchni cylindra nie nalezy poruszac¢ smigtem.
c) Jesli po uptywie 90 dni skladowania, samolot ma nadal by¢ nieuzywany, nalezy powtérzy¢ operacje

przedstawione w punktach od ,g" do ,0" rozdziatu 1.3.

PRZYWROCENIE SAMOLOTU DO EKSPLOATACJI PO CZASOWYM PRZECHOWYWANIU.

Po czasowym skfadowania samolotu, nalezy postuzy¢ sie nastepujgcg procedurg, aby przywrocic go do

eksploatacji.

a) Zdjgc¢ samolot z podpodrek i sprawdzi¢ prawidtowosc¢ cisnienia w oponach. Sprawdzi¢ prawidtowosé
ci$nienia w amortyzatorze goleni przednie;j.

b) Sprawdzi¢ i zamontowa¢ akumulator.

c) Sprawdzi¢, czy w zbiorniku olejowym znajduje sie wtasciwy olej w odpowiedniej ilosci.

d) Przeprowadzi¢ obstuge filtru powierza i zdjg¢ tabliczke ostrzegawczg ze $migta.

e) Usung¢ materiaty uzyte do zatkania otworéw.

f) Zdemontowac, wyczysci¢ Swiece zaptonowe i ustawiC w nich szczeline.

g) Gdy swiece sg wymontowane nalezy obré¢ Smigtem kilka razy, aby usungé nadmiar oleju
zabezpieczajgcego z cylindrow.

h) Zamontowa¢ $wiece zaptonowe i dokreci¢ je momentem o wartosci 390 +30 funtocali
(44,12 £3,39 Nm).

i)  Sprawdzi¢ filtr paliwa. Jesli jest to konieczne zdemontowac siatke filtrujgca i wyczyscic ja.

j) Sprawdzi¢ zbiorniki paliwowe i instalacje paliwowg czy nic wystepujg zawilgocenia lub osady.

k) Przeprowadzi¢ szczegotowy przeglad przed lotem, a nastepnie uruchomic i podgrzac silnik.
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ROZDZIAL 2 - SILNIK
2.1 Demontaz i montaz owiewek silnika.

2.2

a)

b)

c)
d)

e)

f)

Rozigczy¢ potgczenia szybkorozigczne mocujgce owiewki do zawieszeh przeciwwstrzgsowych
i przy powierzchniach dzielonych gornej i dolnej czesci owiewki. (Patrz rysunek nr 1)

Odkreci¢ wkrety do czesci metalowych tgczace ze sobg owiewki nosowe.

Roztgczy¢ przewody elektryczne znajdujgce sie z tytu Swiatta Igdowania.

Wymontowacé ostone filtra powietrza z dolnej owiewki poprzez wykrecenie 4 srub mocujgcych
(Samoloty o numerach seryjnych do 17273579 i F17202029), lub 4 potgczenia szybkoroztgczne
(Samoloty o numerach seryjnych od 17273580 i nastepne oraz F17202030 i nastepne).

Rozigczy¢ 4 potgczenia szybkorozigczne od filtra powietrza i wymontowac filtr z owiewki.

W celu ponownego zamontowania wykona¢ wymienione wyzej kroki w odwrotnej kolejnosci.
Upewni¢ sie, ze uszczelki zaluzji sg obrécone we wiasciwym kierunku w celu ograniczenia
i skierowania strumienia powietrza dookota silnika. Uszczelnienia zamontowane pionowo muszg
sktadac sie do przodu, zas uszczelnienia boczne muszg sktadac¢ sie do gory.

Sprawdzanie iskrownika.

a)

b)
c)

d)

Uruchomic silnik i utrzymywac obroty dopoki temperatura oleju i gtowic cylindréow nie znajdg sie
w normalnym zakresie dziatania.

Zwiekszy¢ predkosé obrotowg silnika do 1700 RPM (obrotéw na minute).

Przestawié¢ przetgcznik zaptonu w potozenie ,,R” (,,PRAWY?”) i zanotowa¢ spadek wartoéci predkosci
obrotowej. Nastepnie przestawi¢ przetgcznik z powrotem w potozenie ,,BOTH" (,,OBYDWA”), aby
oczyscic¢ przeciwlegty zestaw potgczen.

Przestawi¢ przetgcznik zaptonu w potozenie ,,L” (,,LEW)™) i zanotowa¢ spadek wartosci predkosci
obrotowej. Nastepnie przestawi¢ przetgcznik z powrotem w potozenie ,,BOTH" (,,OBYDWA”).
Spadek wartosci predkosci obrotowej nie powinien przekracza¢ 125 RPM (obrotéw na minute) na
kazdym iskrowniku lub wykazywac réznice wiekszg niz 50 RPM (obrotéw na minute) pomiedzy
iskrownikami. tagodny spadek predkosci obrotowej ponizej normalnej jest zwykle oznakg zbyt
ubogiego lub zbyt bogatego skladu mieszanki. Gwattowny spadek predkosci obrotowej ponizej
normalnej jest zwykle oznakg uszkodzonego przytgcza, wadliwych przewodow zaptonowych lub
przekroczenia czasu. Jezeli istniejg watpliwosci dotyczgce dziatania uktadu zaptonowego, zwykle
potwierdzeniem istnienia brakéw jest sprawdzenie predkosci obrotowej przy nastawieniu ubogiego
sktadu mieszanki lub wyzszych predkosciach obrotowych silnika.

UWAGA
Brak spadku predkosci obrotowej moze wskazywac na uszkodzenie uziemiania
jednej ze stron uktadu zaptonowego, rozigczony przewod uziemienia przy
iskrowniku lub mozliwo$¢é zbyt przyspieszonego ustawienia rozrzadu
iskrownika.
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. Dwiewka silnika

. Potgeczenie szybka roztaczne
. Struktura kadbuba

. Uszczelnienie azbestows

: Obejma ‘
. Wrega ogniowa
. Obejrma elermentu tormigeeqo oshory

. Elernen thurnigoy 11
. Podpora elementu trarmigecego

MAKSYMALNA SZCIELIMA,
0125 CALA (3,175 mm)

Zamieszenie pozeciwwstrzgsowe
13 MAKSYMALME

4 5Tk
10

. Dstona czesci nosowej .
' silmik Szozegdt B
. Podktadka regulacyjna

fruba UWAGA

Pozycja [13] podktadka (PN 0552227-1] rmoze byé zamontowana,

gdy jest to konieczne, [maksymalnie 4 podktadki | pomiedzy podpory
elernentu Humigcego [10] 3 elementern Hurigeym (9] w celu zapewnienia
rmaksymnalnej szczeliny wynoszgee] 0125 cala (3,175 mm ] pomiedzy
elernentern turmigeymn [9)1 obejrma elementa thumigeegqo ostonn (2.

Rysunek 1. Zawieszenia przeciwwstrzasowe owiewki silnika
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2.3 Wykrywanie i usuwanie usterek silnika.
Tabela nr 1. Wykaz usterek i sposobéw postepowania w celu ich usuniecia

Sposob postepowania w celu

Usterka Prawdopodobna przyczyna usterki usuniecia usterki
Sprawdzi¢ wzrokowo zbiorniki Napetnic¢
Brak paliwa w zbiornikach. je odpowiednig iloscig benzyny
lotniczej o wtasciwej liczbie oktanowe;.
r%?ggggakis;ig\évjjgl2izk\t\?g§;22eniu Przestawi¢ dzwignie catkowicie
IDLE CUT-OFF (ODCIECIE PRZY ‘ggg‘%%'e RICH (MIESZANKA
BIEGU JALOWYM). '
Zawér odcinajacy paliwa znajduje sie Przestawi¢ zawor w potozenie ON
o WELACZONY) dla zbiornika
w potozeniu OFF (WYLACZONY). ;awi'grajacegg paliwo.
Wadliwy gaznik. Naprawic lub wymienic¢ gaznik.
NIE MOZNA, : .. e Wymontowac¢ gaznik i doktadnie
URUCHOMIC Zat_kane sito gaznika lub filtr siatkowy w;/czyécié gai?\ika lub filtr siatkowy
SILNIKA. paliwa.

paliwa.

Woda w instalacji paliwowej.

Otworzy¢ dren filtra siatkowego paliwa
i sprawdzi¢, czy nie znajduje sie w nim
woda. Jezeli woda wystepuije,
zdrenowac zbiornik sciekowy

w zbiorniku paliwa, przewody, filtr
siatkowy i gaznik.

Wadliwy przetgcznik iskrownika lub
zwarte przewody iskrownika.

Sprawdzi¢ ciggtosé potgczenia.
Naprawi¢ lub wymieni¢ przetgcznik lub
przewody.

Zuzyte korpusy swiec zaptonowych.

Wymontowacé korpusy, wyczysci¢

i wyregulowac¢ ponownie szczeline.
Sprawdzi¢, czy przewody sg potgczone
z korpusami swiec. Jezeli sg wadliwe,
wymienic je.

2.4 Demontaz i montaz gaznika.

a)
b)
c)

d)

e)
)
9)

h)

Ustawi¢ zawér odcinajgcy paliwa w potozeniu OFF (ZAMKNIETY).
Zdemontowac owiewki silnika zgodnie z rozdziatem 2.1.
Spuscié¢ paliwo z filtra siatkowego i przewoddéw potgczonych z uktadem sterowania spustem filtra
siatkowego.
Rozigczy¢ uktady sterowania przepustnicg i sktadem mieszanki przy gazniku. DOKLADNIE
zapamietaC potozenie, rozmiar i liczbe podktadek i podktadek dystansowych w celu utatwienia,
ponownego zamontowania.
Rozigczy¢ i zaslepi¢ lub zatkaé przewody paliwa przy gazniku.
Zdemontowac doprowadzenie powietrza do skrzyni.
Zdemontowa¢ nakretki i podktadki mocujgce gaznik do wlotu przewodu
i wymontowac gaznik.
W celu ponownego zainstalowania przeprowadzi¢ w odwrotnej kolejnosci wyzej wymienione kroki.
Zatozy¢ nowg uszczelke pomiedzy gaznikiem i wlotem przewodu rozgatezionego. Podczas
normalnego sprawdzenia silnika sprawdzi¢, czy mocowanie dzwigni przepustnicy do dzwigni
jatowego zatrzymania jest poprawnie zabezpieczone, dokrecone momentem o poprawnej wartosci
oraz czy zamontowana jest zawleczka, zgodnie z rysunkiem nr 2.
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. Zespit pokretta

. Nakretka zabezpieczajgca

. Tuleja 2aciskowa zabezpieczajgca
. Tablica przyrzadow

Podktadka
Nakretka
tozysko

. Linka (ciggno)

. Obudowa

. Tuleja zaciskowa

. Wirega ogniowa

. Obejma

. Tuleja zaciskowa

. Uszczelka

. Zacisk

. Koficowka popychacza
. Preeciwnakretka jednozwojowa
. Trzpief ruchomy

. Uszczelnienie trzpienia
. Prowadnica trzpienia

ZWROCIC UWAGE NAZABKOWANE
POWIERZCHNIE D2WIGNI STEROWANIA

PRZEPUSTNICA | ZDERZAKA 2AWLECZKA 82-43

NAKRETKAS1-35
Dokrecié momentem o wartosci
2560 FUNTOCALI (2,83/%5,79 Nm)

Rysunek 2. Uklad sterowania przepustnica
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llustrowany Katalog Detali
P692-12-RGI-50-1/03 z dnia 15 marzec 1996

Tabela nr 2. Specyfikacja czesci do montazu gaznika

NOTE. *THIS FIGURE IS NOT ILLUSTRATED.

THIS LISTING IS COMPILED TO PROVIDE
PART HUMBERS OF COMMONLY USED ENGINE
COMPONERTS AND ASSOCIATED ACCESSORIES.
RELATIONSHIP OF THESE PARTS TO EMGINE OR
A%{TNASSBB IS NOT IMDICATED BY

INDEX NUMBERS ARE PROVIDED FOR LOCATION
OF LINE ON WHICH THE PART NUMBER APPEARS.

FOR ENGINE COMPONENTS ROT LISTED OM
‘}RL&M REFER TO LYCOMING PARTS

NOTE. **THIS CARBURETOR HAS AN ACCELERATOR PUMP.
NOTE. MEI INITIALLY ORDERING THESE MAGNETOS F
AIRCRAFT SERIALS

THRU FA1520346, A TING_BAR MUST BE INSTA
ON IGNITION swiTcH., REFER TO SERVICE LETTER S(BO 20.
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F'mn UNITS usm.a
INOEX FART NUMBER DESCRIPTION PER ON
N0 1234587 ASSY | COLE
63 - * | ENGINE COMPONENTS & ASSOCIATED ACCESSORIES NP
-1 |21323 GASKET-CARBURETOR AIR INTAKE TO CARBURETOR N —eeememmmmm 1
- 2 |C294510-0201 FILTER-CARSU AR e e 1
- 3 |LW-15496 OR ASSY LY MARVEL-SCHEBLER 10-5199 —ecomcunua NP
FSO Lv-16907
LW-16073 b e Ilss LY MARVEL-SCHEBLER 10-5220 -——————| NP
LW-16677 - v LY MARVEL-SCHEBLER 10-5257 - NP
FSO LW-16907
LW-16907 i CARBURETOR ASSY LY MARVEL-SCHEBLER 10-5267 ~——==—=wr== 1
- 4 160592 GASKET-CARBURETOR TD ENGINE Y e i o i ]
- 5 [LN-15483 STARTER 24V LY LITE MHB-4015 w=mmmemem e 1 |¢c
LW-16207 STARTER 24V LY o D
- 6 |C611503-0102 ALTERNATOR-60AMP 28Y 1
- 7 |C611004-0101 vounsc RESULATOR 24y 1 A
£611002-0105 VOLTASE REGULATOR 24y ALTERNATE 1 A
C611005-0101 ALTERNATOR CONTROL UNIT 1 B
C611005-0102 AL TERNATOR CONTROL UNIT ALTERNATE 1 B
-8 -16364 m)-m SLICK MODEL 4150 LY  REPLACES MODEL 4050 ——uw| 1 A
¥-15636 SEE NOTE &
LW-15636 b4 Em-nﬂ SLICK MODEL 4250  §) [ v——————— I, | A
REPLACES MODELS 4050 & 4150
LW-16370 NETO-RH  SLICK MODEL 4181 LY  REPLACES NODEL 4081 ———- 1 E
WEL LW-16595 SEE NOTE
LW-16595 4 NETO-RH SLICK MODEL 4281 | [ SRR e et I G
REPLACES MODELS 4081 & 4181
-9 |LW-16370 MAGNETO-LH  SLICK MODEL 4181 LY  REPLACES MODEL 4081 —weef 1 F
m‘gerg_w-lssss SEE NOTE %
LW-16595 b4 LH SLICK MODEL 4281 [ (TN TN S g - 1 G
REPLACES LS 4081 & 4181
-10 (77743 ASSY-IGNITION RH e 1
-11 |77745 ASSY-IGNITION LH y S S A A NP - 1
-12 |REM38f PLUG-18M  CHANMPION = o e o e AR
‘sm
REM378Y T




L
UNIA EUROPEJSKA
RZECZPOSPOLITA POLSKA

EUROPEAN UNION
REPUBLIC OF POLAND

Urzad Lotnictwa Cywilnego - ULC
Civil Aviation Authority - CAA

1.
Czeéé 66
Part-66

LICENCJA NA OBSLUGE TECHNICZNA
STATKU POWIETRZNEGO

AIRCRAFT MAINTENANCE LICENCE

.
Licencja nr PL.66.134552
Licence No. PL.66.134552

FORMULARZ 28 EASA, wydanie 4 / EASA FORM 20 issve 4

Rysunek 3. Licencja mechanika lothiczego

Czas przeznaczony na wykonanie zadania wynosi 180 minut.

Ocenie podlegaé bedzie 6 rezultatow:

opis prac zwigzanych z przywrdoceniem samolotu do eksploatacji po czasowym przechowywaniu —
Tabela 3;

lista parametrow technicznych, sprawdzanych podczas realizacji prac zwigzanych z przywréceniem
samolotu do eksploatacji po czasowym przechowywaniu — Tabela 4;

wykaz prawdopodobnych przyczyn powstania stwierdzonej usterki wraz z podaniem prawidtowego
sposobu postepowania w celu usuniecia usterki — Tabela 5;

opis prac zwigzanych z demontazem i montazem gaznika — Tabela 6;

lista nr katalogowych czesci oraz parametréw technicznych zwigzanych z demontazem i montazem
gaznika — Tabela 7;

obliczenia wybranych parametréw eksploatacyjnych samolotu wyrazonych w jednostkach
anglosaskich na jednostki uktadu S| — Tabela 8 oraz poswiadczenie wykonania obstugi statku
powietrznego — Tabela 9.
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Tabela nr 3. Opis prac zwigzanych z przywréceniem samolotu do eksploatacji po czasowym
przechowywaniu

Lp. Nazwa czynnosci

10.

11.

12.

13.

14.

15.
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Tabela nr 4. Lista parametréw technicznych, sprawdzanych podczas realizacji prac zwigzanych
z przywréceniem samolotu do eksploatacji po czasowym przechowywaniu

Lp. Nazwa parametru Wartos¢
1. Cisnienie w oponach kot gtéwnych
2. Cisnienie w oponie kota przedniego
3 Ciénienie w amortyz_atorze
przedniego podwozia
4, llos$¢ oleju

5. Typ oleju

6. Norma oleju

Moment dokrecenia swiec
zaptonowych
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Tabela nr 5. Wykaz prawdopodobnych przyczyn powstania stwierdzonej usterki i sposobéw

prawidiowego postepowania w celu usuniecia usterki

zaptonowych.

sg potgczone z korpusami
Swiec. Jezeli sg wadliwe,
wymienié je.

Usterka Lp Prawdopodobna Sposo6b postepowania w PRAWDA /
’ przyczyna usterki celu usuniecia usterki FALSZ*
Sprawdzi¢ wzrokowo
zbiorniki Napetnic je
1. | Brak paliwa w zbiornikach. | odpowiednig iloscig nafty
lotniczej o wtasciwej liczbie
oktanowej.
Dzwignia sterowania
sktadem mieszanki Przestawi¢ dzwignie
> znajduje sie w potozeniu catkowicie w potozenie
" | IDLE CUT-OFF RICH (MIESZANKA
(ODCIECIE PRZY BIEGU | BOGATA).
JALOWYM).
Przestawi¢ zawor
Zawor odcinajgcy paliwa w potozenie ON
3. | znajduje sie w potozeniu (WLACZONY) dla
OFF (WYLACZONY). zbiornika zawierajgcego
paliwo.
4. | Wadliwy gaznik. Naprawic lub wymienic
gaznik.
_ Wymontowaé gaznik
NIE MOZNA 5 Zatkane sito gaznika lub i doktadnie wyczysScic
URUCHOMIC " | filtr siatkowy paliwa. gaznika lub filtr siatkowy
SILNIKA. oleju.
Otworzy¢ dren filtra
siatkowego paliwa
i sprawdzi¢, czy nie
Woda w instalacji zngjd_uje Sig W nim W.Oda'
6. . ) Jezeli woda wystepuje,
paliwowej. A
zdrenowac zbiornik
Sciekowy w zbiorniku
paliwa, przewody, filtr
siatkowy i gaznik.
Wadliwy przetgcznik Sprawd2|.c ciggtosc s
7. | iskrownika lub zwarte po’ch.:ze.n,la. Nap rawic lub
. ; wymieni¢ bezpiecznik lub
przewody iskrownika.
przewody.
Wymontowacé korpusy,
wyczyscic i wyregulowacé
Zuzyte korpusy $wiec ponownie szczeling.
8. Sprawdzi¢, czy przewody

*Wpisz ,PRAWDA” lub ,FALSZ”
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Tabela nr 6. Opis prac zwigzanych z demontazem i montazem gaznika

Lp. Nazwa czynnosci

10.

11.

12.

13.

14.

15.
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Tabela nr 7. Lista nr katalogowych czesci oraz parametréw technicznych zwigzanych z demontazem
i montazem gaznika

Czesci
LP Nazwa Nr rysunkowy
1. Uszczelka gaznika wlotu powietrza do gaznika
2. Uszczelka gaznika do silnika
3. Zawleczka
4. Nakretka
5. Podktadka dystansowa do regulacji szczeliny

Parametry techniczne

LP Nazwa Wartos¢
6. Moment dokrecenia nakretki
7. Maksymalna szczelina
8. Maksymalna ilos¢ podktadek dystansowych
Tabela nr 8. Obliczenia wybranych parametrow eksploatacyjnych samolotu wyrazonych

w jednostkach anglosaskich na jednostki ukiadu Sl

Uwaga: obliczenia wykonac¢ z doktadnoscig do dwéch miejsc znaczacych

DANE MASOWE
1. Maksymalny ciezar uzytkowy 1600 Ib
POJEMNOSC INSTALACJI PALIWOWEJ
5 Skrzyd’fg ze zbiornikiem o zwigkszonej pojemnosci 38.0 US gal
(catkowita)
POJEMNOSC INSTALACJI OLEJOWEJ
3. Bez filtra zewnetrznego 6 qt
OPONA KOLA PRZEDNIEGO 5:00 x5
4, Cisnienie 30 psi
GLOWNE WYMIARY
Rozpietos¢ skrzydet (stozkowo- skosne kohcowki -
5. 33'2
skrzydet)
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Tabela nr 9. Poswiadczenie wykonania obstugi statku powietrznego

\©/ ul. Nieznana 122

. POSWIADCZENIE OBSLUGI STATKU POWIETRZNEGO
i AirStar AIRCRAFT CERTIFICATE OF RELEASE TO SERVICE ( CRS)

25-915 Warszawa Poland .
"\ EASA Authorization Number: CRS Nr: 623 21
PL. 145.022 Numer zaméwienia obstugi:
Work Order Number. :
ZNAKI SP: SP-LHP Typ / Model Numer seryjny Nalot catkowity Od remontu
AJC Registration: Type / Model S/N TTSN TSO

Ptatowiec: / Airframe:

Typ silnika LH: / Engine LH type:

Typ silnika RH: / Engine RH type:

Typ $migta LH: / Propeller LH type:

Typ $migta RH: / Propeller RH type:

Wykonane planowe prace obstugowe / Performed routine maintenance tasks:

Prace obstugowe wykonano na podstawie / Maintenance performed in accordance with

Uwagi / Remarks

Poswiadcza sie, ze wymienione prace z wyjatkiem
jezeli podano inaczej, zostaly wykonane zgodnie
z PART-145 i w odniesieniu do tych prac statek

This certifies that the work specified, unless otherwise
stated, has been carried out in accordance with PART-
145 and in respect to the work performed the aircraft
has been approved as airworthy.

Data zakonczenia obstugi*

End date

powietrzny jest uznany jako zdatny do uzytkowania.

Imie¢ i nazwisko
Name, Surname

Jan Nieznany

Numer licencji
Licence number

Podpis
Signature

Jan Nieznany

*Wpisz ,Date egzaminu”
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