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Nazwa
kwalifikacji:

Oznaczenie
kwalifikacji:

Numer zadania:
Kod arkusza:

Wersja arkusza:

Petnienie wachty morskiej i portowej
TWO.07

01
TWO.07-01-23.01 SG
SG

Lp. Elementy podlegaj gce ocenie/kryteria oceny
R.1 Rezultat 1: Wspéirz edne pozycji obserwowanych.
R11 Wspotrzdne Pozycji-1g ; =54°29'N
Kryterium spetnione gdy wspd#dna migci sie w tolerancji: (2.
R1.2 Wspél_rz?dne Po_zycji—1/11=019°OO’E o )
o Kryterium spetnione gdy wspd#ana migci sie w tolerancji: (£2").
R13 Wspoétrzdne Pozycji-2¢ , =54°58,5'N
" Kryterium spetnione gdy wspdidna migci sie w tolerancji: (2.
R14 Wspotrzdne Pozycji-242=017°55'E
o Kryterium spetnione gdy wspé#ana migci sie w tolerancji: (2.
R.L5 Wspotrzdne Pozycji-3¢ ; =54°51'N
o Kryterium spetnione gdy wspoédna migci sie w toleranciji: (+2').
R16 Wspoétrzdne Pozycji-323=018°50'E
o Kryterium spetnione gdy wspd#ana migci sie w tolerancji: (£2").
R.2 Rezultat 2: Nakres drogi statku na kalce techniczne  |.
R.2.1 Wykreslenie metodg graficzng czynnego uwzgledniania pradu
R.2.2 Wykreslenie na kalce KDd przy czynnym uwzglednianiu pradu
R.2.3 Opisanie katéw drogi nad dnem przy czynnym uwzglednianiu pragdu
R24 Opisanie po;ycji zliczonych i obserwowanych logiem i czasem przy czynnym
e uwzglednianiu pradu
R.2.5 Wykreslenie metodg graficzng biernego uwzgledniania pradu
R.2.6 Wykreslenie na kalce KDd przy biernym uwzglednianiu pradu
R2.7 Opisanie po;ycji zliczonych i obserwowanych logiem i czasem przy biernym
- uwzglednianiu pradu
R.2.8 Opisanie katéw drogi nad dnem przy biernym uwzglednianiu prgdu
R.3 Rezultat 3: Obliczenia nawigacyjne przy czynnym uwz  glednianiu wiatru i pr adu.
Obliczenie lgta drogi nad dnem na kursie statkiDd=223".
R.3.1 . . e .
Kryterium spetnione wark@ mieci sie w tolerancji: (¥2°).
Obliczenie lgta drogi statku po wodzieKDw=216,5°.
R.3.2 . . o S
Kryterium spetnione wark@ mieci sie w tolerancji: (¥2°).
Obliczenie kursiyrokompasowego na kursie statk€z=211,5°.
R.3.3 . . DR .
Kryterium spetnione wark@ miesci sie w toleranciji: (¥2°).
R34 Obliczenie drogi statku nad dnem na kursie statiy, = 31,7 Mm.
Kryterium spetnione gdy waré miesci sie w tolerancji: (22 mile morskie
R35 Obliczenie drogi statku po wodzieDw = 27,7 Mm.
e Kryterium spetnione gdy warié mieci sie w tolerancji: (2 mile morskie).
R36 Obliczenie pgdkasci statku po wodzievw = 15,7 w.
e Kryterium spetnione gdy warié mieici sie w tolerancji: (¥2 wezly)
R3.7 Obliczenie pgdkaosci statku nad dnenv 4 = 18,1 w.
Kryterium spetnione gdy warié mieci sie w tolerancji: (2 wezty)
R3.8 Odczyt logu w pozycji 2 OL2 38,3 Mm.
o Kryterium spetnione gdy warié mieici sie w tolerancji: (2 mile morskie)
R.4 Rezultat 4: Obliczenia nawigacyjne przy biernym uwz  glednianiu wiatru i pr gdu.
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Obliczenie lgta drogi statku po wodzieKDw=224".

R4.1 Kryterium spetnione wark@ mieci sie w toleranciji: (¥2°).
Obliczenie lgta drogi nad dnem na kursie statkDd=235°.
R.4.2 . . L N
Kryterium spetione wark@ mieci sie w tolerancji: (£2°).
RA43 Obliczenie drogi statku nad dnem na kursie statky, = 28,8 Mm.
o Kryterium spetnione gdy warié mieici sie w tolerancji: (2 mile morskie).
RA4 Obliczenie drogi statku po wodzieDw = 26 Mm.
o Kryterium spetnione gdy warié miesci sie w tolerancji: (2 mile morskie).
RAS Obliczenie pgdkosci statku po wodzievw = 13 w.
o Kryterium spetnione gdy warié miesci sie w tolerancji: (12 wezty)
RAG Obliczenie pegdkosci statku nad dnenV 4 = 14,4 w.
o Kryterium spetnione gdy warié miesci sie w tolerancji: (2 wezty)
Wspotrzdne Pozycji-3¢ 3 =54°55,2'N
R.4.7 . . . o -
Kryterium spetione gdy wspd#dna migci sie w tolerancji: (£2").
RAS Wspoéhzdne Pozycji-323=019°40,9'E
o Kryterium spetione gdy wspo#ana migci sie w tolerancji: (£2").
RS Rezultat 5: Obliczenia stateczno $ciowe.
R.5.1 Zapisano warto$¢ - wzniesienie metacentrum - KM
R.5.2 Zapisano warto$¢ — ramienia stateczno$ci ksztattu - Lk 30°
R.5.3 Zapiusano wartos¢ — ramienia statecznosci ksztattu - Lk 45°
R5.4 Obliczenie dodatkowego ramienia stateczné&sztattu. MS 30= 0,27 m
o Kryterium spetnione wark@ mieci sie w tolerancji: (20,2).
Obliczenie dodatkowego ramienia stateconésztattu. MS 450,29 m
R.5.5 . . . N
Kryterium spetnione wark@ mieci sie w toleranciji: (0,2)
R.6 Rezultat 6: Kontrola dewiacji kompasu magnetycznego
R.6.1 Uaktualniono warto$¢ deklinacji.
R.6.2 Obliczono wartos¢ dewiacja dla 000° = 2°
R.6.3 Obliczono warto$¢ dewiacja dla 45° = 0,5°
R.6.4 Obliczono wartos$¢ dewiacja dla 90° = -2,5°
R.6.5 Obliczono warto$¢ dewiacja dla 135° = -4°
R.6.6 Obliczono wartos$¢ dewiacja dla 180° = -1,5°
R.6.7 Obliczono warto$¢ dewiacja dla 225° = 2°
R.6.8 Obliczono wartos$¢ dewiacja dla 270° = 4°
R.6.9 Obliczono warto$¢ dewiacja dla 315° = 3°
R 6.10 Uzupetniono tabeldewiacji w punkcie 5

Kryterium spetnione geli tabela zostata uzupetniona w 50%.




