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Lp. Elementy podlegajace ocenie/kryteria oceny
Rezultat 1: Okreslenie pozycji obserwowanej w oparciu o widoczne state znaki
R.1 nawigacyjne
Wykreslenie na kalce pozycji z namiaru i kata pionowego
R.1.1 Kryterium spetnione gdy naniesione sg linie pozycyjne z NR i kata pionowego oraz
opisana czasem i OL pozycja obserwowana
Wspéirzedne pozycji z namiaru i kagta pionowego 54°05,7°N A=014°40,5’E.
R.1.2 ; . . . ) ) \
Kryterium spetnione gdy obie wspotrzedne mieszczg sie w tolerancji: (£1').
Wykreslenie na kalce pozycji z dwdch niejednoczesnych namiaréw
R.1.3 Kryterium spetnione gdy naniesione sg linie pozycyjne z dwoch NR, przesuniety namiar
pierwszy, kurs rzeczywisty statku oraz opisana czasem i OL pozycja obserwowana
Wspétrzedne pozycji z z dwoch niejednoczesnych namiaréw: ¢ =54°09,7°N,
R.1.4 A=015°05,5’E.
Kryterium spetnione gdy obie wspotrzedne mieszczg sie w tolerancji: (£1').
Wykreslenie na kalce pozycji z dwoch odlegtosci radarowych
R.1.5 Kryterium spetnione gdy naniesione sg linie pozycyjne z dwdch odlegtosci oraz opisana
czasem i OL pozycja obserwowana
Wspétrzedne pozycji z z dwoch odlegtosci ¢ =54°15,0°N, A=015°19,8°E
R.1.6 . . ) \ . ) ,
Kryterium spetnione gdy obie wspotrzedne mieszczg sie w tolerancji: (£1').
Wykreslenie na kalce pozycji z dwdch namiaréw zyrokompasowych
R.1.7 Kryterium spetnione gdy naniesione sg linie pozycyjne z dwdch namiaréw oraz opisana
czasem i OL pozycja obserwowana
Wspétrzedne pozycji z dwdch namiaréw zyrokompasowych: ¢ =54°20,0°N,
R.1.8 A=015°44,7’E.
Kryterium spetnione gdy obie wspotrzedne mieszczg sie w tolerancji: (£1').
Wykreslenie na kalce pozycji z dwoch katéow poziomych.
R.1.9 Kryterium spetnione gdy wykorzystano metode konstrukcyjg do wykreslenia pozycji oraz
pozycja obserwowana opisana jest czasem i OL
Wspotrzedne pozycji z dwoch katdéw poziomych: ¢ =54°30,0°N A=016°09,5’E
R.1.10 Kryterium spetnione gdy obie wspotrzedne mieszczg sie w tolerancji: (+1').
Rezultat 2: Nakres drogi statku na kalce technicznej przy biernym | czynnym
R.2 uwzglednianiu wiatru i pradu
R.2.1 Wykreslenie na kalce KDd, na catej trasie zliczenia graficznego drogi statku.
R.2.2 Opisanie katow drogi nad dnem
R.2.3 Oznaczenie odpowiedznim symbolem graficznym pozycji obserwowanych i zliczonych
R.2.4 Opisanie pozyciji zliczonych i obserwowanych
R.2.5 Wykreslenie metodg graficzng czynnego uwzgledniania prgdu
R.2.6 Wykreslenie metodg graficzng biernego uwzgledniania prgdu
R27 Estetyka pracy na mapie
R.3 Rezultat 3: Obliczenia nawigacyjne przy czynnym uwzglednianiu wiatru 1 pradu
Kat drogi nad dnem pomiedzy pozycjami 1i2: KDd =300,5°
R.3.1 ) ) e oo
Kryterium spetnione gdy warto$¢ miesci sie w tolerancji: (£2°).
R 3.2 Kurs zyrokompasowy statku: KZ=315,0°
T Kryterium spetnione gdy wartos¢ miesci sie w tolerancji: (2 °).
R3.3 Predkos¢ wzgledem logu: V, =13,8 w.

Kryterium spetnione gdy wartos¢ miesci sie w tolerancji: (+1 wezef)
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Predkos$¢ wzgledem wody: V, =14,5w

R34 Kryterium spetnione gdy warto$¢ miesci sie w tolerancji: (+1 wezet)
R35 Predko$éwzgledem dna: V4 = 16,7 w
Kryterium spetnione gdy warto$¢ miesci sie w tolerancji: (+1 wezet)
R3.6 Droga wzgledem wody: D,, = 14,5 Mm
Kryterium spetnione gdy warto$¢ miesci sie w tolerancji: (£1 mila morska)
R3.7 Droga wzgledem dna: Dy = 16,7 Mm
Kryterium spetnione gdy wartos¢ miesci sie w tolerancji: (£1 mila morska)
R3.8 Rézni(?a odczytq logu: ROL =13,8 _Mm_ _ ) .
T Kryterium spetnione gdy wartos¢ miesci sie w tolerancji: (£1 mila morska)
R3.9 Odczyt logu w pozycji 2: OL, = 43,8
e Kryterium spetnione gdy wartos¢ miesci sie w tolerancji: (£1 mila morska)
R.4 Rezultat 4: Obliczenia nawigacyjne przy biernym uwzglednianiu wiatru I pradu
Kat drogi nad dnem pomiedzy pozycjami 2i3: KDd =269,0°
R.4.1 ; . e o oo
Kryterium spetnione gdy warto$¢ miesci sie w tolerancji: (£2°).
RA4.2 Predkos¢ wzgledem dna: V4, =11,3w
Kryterium spetnione gdy wartos¢ miesci sie w tolerancji: (£1 wezef)
R4.3 Predkos¢ wzgledem wody: V, =13,6 w
Kryterium spetnione gdy wartos¢ miesci sie w tolerancji: (+1 wezef)
RA4.4 Droga wzgledem wody: D, = 25,8 Mm
Kryterium spetnione gdy wartos¢ miesci sie w tolerancji: (£1 mila morska)
RA45 Droga wzgledem dna: D4 = 21,3 Mm
Kryterium spetnione gdy wartos¢ miesci sie w tolerancji: (£1 mila morska)
RA46 Rézni(?a odczytq logu: ROL = 24,6 _Mm_ _ ) .
o Kryterium spetnione gdy wartos¢ miesci sie w tolerancji: (£1 mila morska)
RA47 Czas osiggniecia Pozycji-3: T ; = 1254
Kryterium spetnione gdy wartos¢ miesci sie w tolerancji: (£3 minuty).
R4.8 Odczyt logu w Pozycji-3: OL ; = 68,4
Kryterium spetnione gdy wartos¢ miesci sie w tolerancji: (+1 mila morska).
R4.9 Wspotrzedne Pozycji-3: ¢ ; =54°58,0°'N
Kryterium spetnione gdy szeroko$¢ geograficzna miesci sie w tolerancji: (+1').
Wspotrzedne Pozycji-3: A 3=016°33,0'E
R.4.10 Kryterium spetnione gdy dtugosc¢ geograficzna miesci sie w tolerancji: (£1').
Rezultat 5: Zaplanowanie akcji zapobiegawczej przez zmiane predkosci statku
R.5 wlasnego
R 5.1 Kurs rzeczywisty obserwowanej jednostki: K,=180 °
Kryterium spetnione gdy warto$¢ miesci sie w tolerancji: (£5°).
R5.2 Predko$¢ rzeczywista obserwowanej jednostki: V,=16,0 w
Kryterium spetnione gdy wartos¢ miesci sie w tolerancji: (£2 wezty).
R53 Odlegtosc¢ najwiekszego zblizenia: CPA= 3,5 kbl lub 0,35 Mm
o Kryterium spetnione gdy wartos¢ miesci sie w tolerancji: (£5 kbl lub 0,5 Mn).
R5.4 Czas od osiggniecia odlegtosci najwiekszego zblizenia: TCPA= 24 min lub 1400
o Kryterium spetnione gdy wartos¢ miesci sie w tolerancji: (£5 min).
R5.5 Aspekt: A=049 °Ib
T Kryterium spetnione gdy warto$¢ miesci sie w tolerancji: (£5°).
R5.6 Predko$¢ statku wtasnego po wykonaniu manewru zapobiegawczego: V,,'=56 w
Kryterium spetnione gdy wartos¢ miesci sie w tolerancji: (£2 wezty)..
R5.7 Wykreslenie i opisanie na nakresie radarowym wektoréw predkosci: V,, iV,

Kryterium spetnione gdy prawidtowo sg wykreslone wszystkie wektory
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Wykreslenie i opisanie na nakresie radarowym wektorow kursu K iK, K,/

R.5.8
Kryterium spetnione gdy prawidtowo sg wykreSlone oba wektory
Zaznaczenie i opisanie na nakresie radarowym Aspektu
R.5.9 ) ) .
Kryterium spetnione gdy prawidtowo zaznaczono Aspekt
Zaznaczenie i opisanie na nakresie radarowym CPA
R.5.10 Kryterium spetnione gdy prawidfowo zaznaczono CPA
Rezultat 6: Obliczenie dodatkowego ramienia statecznosci ksztattu statku m/s
R.6 »Kaszuby”
R 6.1 Okreslenie wartosci wypornosci - D = 11039,44 t
T Kryterium spetnione warto$¢ miesci sie w tolerancji: (£0,0)
Okreslenie wartosci wzniesienia metacentrum - KM = 8,90 m
R.6.2 . ) R
Kryterium spetnione warto$¢ miesci sie w tolerancji: (£0,0)
R 6.3 Okreslenie wartosci ramienia statecznosci ksztattu - Lk 20° = 3,77 m
T Kyterium spetnione warto$¢ miesci sie w tolerancji: (0,1)
R 6.4 Okreslenie wartosci ramienia statecznosci ksztattu - Lk 45° = 6,64 m
T Kyterium spetnione warto$¢ miesci sie w tolerancji: (£0,1)
Obliczenie dodatkowego ramienia statecznosci ksztattu. MS 20°= 0,73 m
R.6.5 ) . R
Kryterium spetnione warto$¢ miesci sie w tolerancji: (£0,1)
R 6.6 Obliczenie dodatkowego ramienia statecznosci ksztattu. MS 45°= 0,35 m

Kryterium spetnione warto$¢ miesci sie w tolerancji: (£0,1)






